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Putem Prijedloga uredbe Europskog parlamenta i Vijeia o distim korporativnim vozilima (u
daljnjem tekstu: prijedlog), Europska komisija (u daljnjem tekstu: EK) predlaZe ciljeve
(dlanak 3. i tablica u Dodatku) za drLave dlanice Europske unije (u daljnjem tekstu: EU)
vezano zaudro distih automobila (kategorija M1) i kombija (kategorija Nl) u ukupnom broju
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Direktiva 2013134), Prema Direktivi 2013134, radi se o poduzeiima koja ispunjavaju 2 od 3
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OBRAZLOŽENJE 

1. KONTEKST PRIJEDLOGA 

• Razlozi i ciljevi prijedloga 

Zbog velikog udjela u novim registracijama vozila (oko 60 % novih registracija automobila i 

oko 90 % novih registracija kombija) i posebnih značajki u smislu rada vozila, korporativna 

vozila itekako bi mogla biti zaslužna za porast broja vozila s nultim emisijama. Veći udio 

korporativnih vozila s nultim emisijama može pak povećati konkurentnost automobilske 

industrije EU-a, ubrzati smanjenje emisija iz prometa i olakšati pravednu tranziciju 

povećanjem dostupnosti vozila s nultim emisijama na tržištu rabljenih vozila. Taj je potencijal 

trenutačno nedovoljno iskorišten. Komisija je već istaknula važnu ulogu korporativnih voznih 

parkova u Komunikaciji o dekarbonizaciji korporativnih voznih parkova1, u kojoj je zaključila 

da će se o daljnjim mjerama u tom smislu odlučiti nakon procjene učinka. Tijekom trećeg 

strateškog dijaloga s automobilskom industrijom 12. rujna 2025.2 Komisija je dodatno 

potvrdila da je potrebno ubrzati uključivanje vozila s nultim emisijama u korporativne vozne 

parkove. 

Predloženo rješenje problema slabog uključivanja i nedovoljne dostupnosti vozila s nultim i 

niskim emisijama u korporativnim voznim parkovima je osiguravanje bržeg porasta broja 

korporativnih automobila i kombija s nultim i niskim emisijama. To će pak doprinijeti 

povećanju dostupnosti vozila s nultim i niskim emisijama na tržištu rabljenih vozila s obzirom 

na brz prelazak korporativnih vozila na tržište rabljenih vozila, što može potaknuti brži odmak 

od starijih vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem. Time će se smanjiti potrošnja fosilnih 

goriva i rashodi u sektoru cestovnog prometa i doprinijeti ciljevima energetske sigurnosti 

Unije.  

Usklađivanje vozila obuhvaćenih područjem primjene ove Uredbe s ciljanim zahtjevima radi 

jačanja domaćih lanaca vrijednosti za vozila korporativnih voznih parkova propisano u okviru 

predstojećeg Akta o ubrzavanju industrijske dekarbonizacije omogućit će smanjenje strateških 

ovisnosti, pružiti poticaj dobavljačima sastavnih dijelova sa sjedištem u EU-u, doprinijeti 

privlačenju novih ulaganja u proizvodne kapacitete EU-a u tim sektorima i općenito potaknuti 

konkurentnost automobilskog ekosustava EU-a. 

• Dosljednost s postojećim odredbama politike u tom području 

Prijedlog osigurava dosljednost s drugim aspektima zakonodavstva EU-a koji utječu na 

korporativne vozne parkove, posebno sa standardnim vrijednostima emisija CO2 za vozila za 

cestovni prijevoz utvrđenima u Uredbi 2023/8513, Uredbi (EU) 2024/16104 i Direktivi 

2009/33/EZ5 (Direktiva o čistim vozilima).  

 
1 Komunikacija: Dekarbonizacija korporativnih voznih parkova. 
2 Predsjednica von der Leyen predsjeda trećim strateškim dijalogom s europskom automobilskom 

industrijom. 
3 Uredba (EU) 2023/851 Europskog parlamenta i Vijeća od 19. travnja 2023. o izmjeni Uredbe (EU) 

2019/631 u pogledu postrožavanja standardnih vrijednosti emisija CO2 za nove osobne automobile i nova laka 

gospodarska vozila u skladu s povećanjem klimatskih ambicija Unije (SL L 110, 25.4.2023., str. 5., ELI: 

http://data.europa.eu/eli/reg/2023/851/oj). 

4 Uredba (EU) 2024/1610 Europskog parlamenta i Vijeća od 14. svibnja 2024. o izmjeni Uredbe (EU) 

2019/1242 u pogledu postroživanja emisijskih normi CO2 za nova teška vozila i uključivanja obveza 
 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:52025DC0096
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:52025DC0096
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hr/ip_25_2038
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hr/ip_25_2038
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Prijedlog je usklađen s predloženom revizijom standardnih vrijednosti emisija CO2 za laka 

vozila kako bi se osigurao dosljedan okvir za potporu dekarbonizaciji i konkurentnosti 

cestovnog prometa uvođenjem fleksibilnosti na strani ponude u kombinaciji s poticanjem 

potražnje poslovnih subjekata. Stoga dopunjuje mjere na strani potražnje za javnu nabavu iz 

Direktive o čistim vozilima, koje se odnose na javne naručitelje i naručitelje i koje najveći 

učinak imaju na tržište gradskih autobusa, na kojem javna nabava čini više od 70 % tržišnog 

udjela. 

Prijedlog je u sinergiji s postojećim zakonodavstvom EU-a koje doprinosi poboljšanju 

poslovnog modela i konkurentnosti rješenja za dekarbonizaciju cestovnog prometa, posebno 

sa sustavom EU-a za trgovanje emisijama za cestovni promet (EU ETS2) uspostavljenim 

Direktivom 2003/87/EZ6, s Direktivom 2003/87/EZ7 o oporezivanju energije i s Direktivom 

1999/62/EZ o naknadama koje se naplaćuju za upotrebu cestovnih infrastruktura za vozila8. 

Uključivanje vozila s nultim i niskim emisijama u korporativne vozne parkove podupiru 

odredbe o uvođenju infrastrukture za punjenje i opskrbu gorivom iz Uredbe (EU) 2023/1804 o 

infrastrukturi za alternativna goriva9, čime se osiguravaju potrebni uvjeti koji omogućuju 

prelazak na vozila s nultim emisijama. Dostupnost infrastrukture za punjenje ključna je za tu 

tranziciju. Do danas je u EU-u postavljeno više od milijun mjesta za punjenje, a njihov se broj 

i dalje povećava. Većina država članica na dobrom je putu da ispuni zahtjeve za infrastrukturu 

za punjenje utvrđene u Uredbi o infrastrukturi za alternativna goriva, koja će se preispitati do 

kraja 2026. kako bi se uzele u obzir promjene tržišnih uvjeta. Nadalje, mogu biti potrebne 

dodatne mjere potpore za operativne uvjete u nekim segmentima tržišta korporativnih voznih 

parkova (npr. poduzeća za iznajmljivanje). U nadolazećim mjesecima Komisija će razmotriti i 

potrebu za promicanjem namjenskih mjera radi olakšavanja dostupnosti mjesta za (brzo) 

punjenje na ključnim lokacijama (npr. željezničkim postajama i zračnim lukama).  Uvođenje 

infrastrukture za punjenje dodatno se podupire u okviru Instrumenta za infrastrukturu za 

alternativna goriva, a podupiru ga i države članice, no i dalje je potrebna veća infrastruktura, a 

među državama članicama i dalje postoje određene razlike. 

 

 
izvješćivanja, izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 i stavljanju izvan snage Uredbe (EU) 2018/956 (SL L, 2024/1610, 

6.6.2024., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/oj). 

5 Direktiva 2009/33/EZ Europskog parlamenta i Vijeća od 23. travnja 2009. o promicanju čistih i 

energetski učinkovitih vozila u cestovnom prijevozu (SL L 120, 15.5.2009., str. 5., ELI: 

http://data.europa.eu/eli/dir/2009/33/oj). 

 

 
6 Direktiva 2003/87/EZ Europskog parlamenta i Vijeća od 13. listopada 2003. o uspostavi sustava 

trgovanja emisijskim jedinicama stakleničkih plinova unutar Unije i o izmjeni Direktive Vijeća 

96/61/EZ (SL L 275, 25.10.2003., str. 32., ELI:oj).  
7 Direktiva 2003/87/EZ Europskog parlamenta i Vijeća od 13. listopada 2003. o uspostavi sustava 

trgovanja emisijskim jedinicama stakleničkih plinova unutar Zajednice i o izmjeni Direktive Vijeća 

96/61/EZ (SL L 275, 25.10.2003., str. 32., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/oj). 
8 Direktiva 1999/62/EZ Europskog parlamenta i Vijeća od 17. lipnja 1999. o naknadama koje se 

naplaćuju za korištenje određenih infrastruktura za teška teretna vozila (SL L 187, 20.7.1999., str. 42., 

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/oj).  

9 Uredba (EU) 2023/1804 Europskog parlamenta i Vijeća od 13. rujna 2023. o uvođenju infrastrukture za 

alternativna goriva i stavljanju izvan snage Direktive 2014/94/EU (SL L 234, 22.9.2023., str. 1., ELI: 

http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/oj).  

http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2009/33/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/oj
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• Dosljednost u odnosu na druge politike Unije 

Prijedlog doprinosi ciljevima dekarbonizacije cestovnog prometa i industrijske konkurentnosti 

utvrđenima u Industrijskom akcijskom planu za europski automobilski sektor10, Planu za čistu 

industriju11, Strategiji za održivu i pametnu mobilnost12 u skladu s Komunikacijom o 

europskom zelenom planu13 i Uredbi (EU) 2021/1119 (Europski zakon o klimi)14. U Strategiji 

za održivu i pametnu mobilnost posebno se potvrđuje da za postizanje ciljeva dekarbonizacije 

EU-a gotovo sva vozila za cestovni prijevoz u EU-u do 2050. moraju biti vozila s nultim 

emisijama i uvode se ciljane mjere za poticanje uključivanja vozila s nultim emisijama u 

korporativne i gradske vozne parkove.  

Prijedlog dodatno doprinosi okviru industrijske politike utvrđenom u Planu za čistu industriju, 

a posebno u Industrijskom akcijskom planu za europski automobilski sektor15, kako bi se 

automobilskoj industriji pomoglo da provede predstojeću tranziciju na održivu i pametnu 

mobilnost poticanjem potražnje za vozilima s nultim i niskim emisijama.    

Povećanjem dostupnosti cjenovno pristupačnih vozila s nultim i niskim emisijama ova će 

inicijativa doprinijeti postizanju UN-ova 7. cilja održivog razvoja („Čista energija po 

pristupačnoj cijeni”). Zahvaljujući svojem potencijalu za smanjenje emisija ova će inicijativa 

doprinijeti postizanju 13. cilja održivog razvoja („Poduzeti hitne mjere za borbu protiv 

klimatskih promjena i njihovih posljedica”). Neizravno će podupirati i postizanje 3. cilja 

održivog razvoja („Osigurati zdrav život i promicati dobrobit u svakoj životnoj dobi”), a 

posebno cilja 3.9 („Znatno smanjiti broj smrtnih slučajeva i bolesti prouzročenih opasnim 

kemikalijama te onečišćenjem i kontaminacijom zraka, vode i tla”) smanjenjem emisija 

onečišćišćujućih tvari u zrak iz cestovnog prometa, i to smanjenjem udjela korištenih fosilnih 

goriva u novoregistriranim korporativnim automobilima i kombijima. Budući da se propisuje 

jačanje domaćih lanaca vrijednosti za vozila korporativnih voznih parkova, ova će inicijativa 

neizravno doprinijeti i postizanju 8. cilja održivog razvoja („Dostojanstven rad i gospodarski 

rast”).  

2. PRAVNA OSNOVA, SUPSIDIJARNOST I PROPORCIONALNOST 

• Pravna osnova 

Pravna je osnova ove inicijative članak 192. stavak 1. Ugovora o funkcioniranju Europske 

unije (UFEU), kojim se EU-u omogućuje da utvrdi pravila za doprinos okolišnim ciljevima 

 
10 Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijeću, Europskom gospodarskom i socijalnom 

odboru i Odboru regija – Industrijski akcijski plan za europski automobilski sektor, COM(2025) 95 

final, 5.3.2025., CELEX: 52025DC0095. 
11 Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijeću, Europskom gospodarskom i socijalnom 

odboru i Odboru regija – Plan za čistu industriju: zajednički plan za dekarbonizaciju i konkurentnost, 

COM(2025) 85 final, 26.2.2025., CELEX: 52025DC0085. 
12 Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijeću, Europskom gospodarskom i socijalnom 

odboru i Odboru regija – Strategija za održivu i pametnu mobilnost – usmjeravanje europskog prometa 

prema budućnosti, COM(2020) 789 final, 9.12.2020. 
13 Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijeću, Europskom gospodarskom i socijalnom 

odboru i Odboru regija – Europski zeleni plan, COM(2019) 640 final, 11.12.2019. 

14 Uredba (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vijeća od 30. lipnja 2021. o uspostavi okvira za 

postizanje klimatske neutralnosti i o izmjeni uredaba (EZ) br. 401/2009 i (EU) 2018/1999 (SL L 243, 

9.7.2021., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/oj). 
15 Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijeću, Europskom gospodarskom i socijalnom 

odboru i Odboru regija – Industrijski akcijski plan za europski automobilski sektor, COM(2025) 95 

final. 

http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/oj
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Unije. Korporativni vozni parkovi sastoje se od vozila s velikom kilometražom, koja 

ostvaruju nerazmjerno velik udio u potrošnji goriva i emisijama, pa prelaskom na vozila s 

nultim i niskim emisijama mogu doprinijeti dekarbonizaciji sektora cestovnog prometa brže 

od privatnih vozila. Ubrzavanjem šire upotrebe vozila s nultim i niskim emisijama u tom 

ključnom segmentu ova će inicijativa doprinijeti ciljevima očuvanja, zaštite i poboljšanja 

kvalitete okoliša te razboritog i racionalnog korištenja prirodnih bogatstava. 

• Supsidijarnost (za neisključivu nadležnost)  

Postojeće nacionalne mjere ne mogu same potaknuti potrebno ubrzanje šire upotrebe vozila s 

nultim i niskim emisijama u EU-u u dovoljnoj mjeri da se i automobilskoj industriji pruži 

potpora u usporednoj tranziciji. Stoga je bolja opcija usklađen regulatorni poticaj s obveznim 

ciljevima za države članice.  

Nacionalni ciljevi za države članice potaknut će veće korištenje vozila s nultim i niskim 

emisijama među operatorima korporativnih voznih parkova, što će poslati signal potražnje 

proizvođačima vozila i pružateljima infrastrukture za punjenje, a ujedno doprinijeti sigurnosti 

te promicati konkurentnost automobilske industrije EU-a. Taj signal potražnje na cijelom 

jedinstvenom tržištu doprinijet će i ciljevima Industrijskog akcijskog plana za europski 

automobilski sektor povećanjem sigurnosti ulaganja, poticanjem inovacija i širenjem lanaca 

vrijednosti s nultim i niskim emisijama. 

Postojeće mjere na razini EU-a na strani ponude (standardne vrijednosti emisija CO2 za 

automobile i kombije) učinkovitije će se dopuniti mjerama na strani potražnje koje se 

poduzimaju na istoj razini nego samo postojećim nacionalnim mjerama. Mjere na razini EU-a 

mogu i ubrzati učinak na tržište. To je važno jer postoji hitna potreba za zaštitom 

konkurentnosti automobilske industrije EU-a te potreba za ubrzanjem uvođenja vozila s 

nultim i niskim emisijama na tržišta rabljenih vozila u cijelom EU-u.  

• Proporcionalnost 

U Prijedlogu se propisuje da EU od 2030. mora imati određeni udio novih registracija 

korporativnih automobila i kombija s nultim i niskim emisijama velikih poduzeća. 

Korporativna vozila koja registriraju MSP-ovi nisu obuhvaćena područjem primjene 

Prijedloga.  

 Nacionalni ciljevi potaknut će države članice da uvedu mjere za poticanje velikih poduzeća 

na korištenje korporativnih vozila s nultim i niskim emisijama. Svaka država članica oblikuje 

mjere po vlastitom nahođenju. Posljedično povećanje udjela novih vozila s nultim i niskim 

emisijama u korporativnim voznim parkovima može doprinijeti bržem smanjenju emisija iz 

cestovnog prometa i ujedno povećati dostupnost vozila s nultim i niskim emisijama za 

građane i poduzeća koji koriste rabljena vozila.   

Ti nacionalni ciljevi postavljaju se na različitim razinama ambicije za automobile i kombije 

kako bi se uzeli u obzir različiti stupnjevi razvoja tehnologije i tržišta, kao i razlike u 

ciljevima za odgovarajuće kategorije vozila u okviru standardnih vrijednosti emisija CO2. 

Razlikuju se i među državama članicama kako bi se uzela u obzir posebna situacija i značajke 

država članica u pogledu sposobnosti njihova gospodarstva da podmiri veće početne kapitalne 

troškove vozila s nultim emisijama. U skladu s načelom tehnološke neutralnosti te kako bi se 

državama članicama osigurala dostatna fleksibilnost, u Prijedlogu bi se trebali postaviti 

nacionalni ciljevi koji se mogu ostvariti zajedničkim udjelom vozila s nultim i niskim 

emisijama. Međutim, kako bi se osigurao dovoljno jasan tržišni signal i na odgovarajući način 
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doprinijelo postizanju cilja dekarbonizacije cestovnog prometa te s obzirom na ciljeve 

smanjenja emisija utvrđene u Uredbi 2019/631, trebalo bi postaviti i poseban podcilj za udio 

vozila s nultim emisijama. 

Taj pristup jamči potpunu proporcionalnost jer su mjere na razini EU-a ograničene na ono što 

je potrebno za potporu dekarbonizaciji sektora cestovnog prometa EU-a. To ujedno štiti 

konkurentnost automobilske industrije EU-a te osigurava pravednu tranziciju. Prijedlogom se 

javnim tijelima na nacionalnoj razini ostavlja potpuna sloboda u odlučivanju o mjerama za 

poticanje šire upotrebe vozila s nultim i niskim emisijama, pri čemu se istodobno osigurava 

ostvarivanje njegovih ciljeva. 

• Odabir instrumenta 

Za brže uključivanje vozila s nultim i niskim emisijama u korporativne vozne parkove 

potreban je zajednički pristup kako bi se potaknule tržišne mjere u cijelom EU-u (posebno u 

cilju podupiranja ispunjenja ciljeva za 2030. i 2035. i podupiranja cilja smanjenja emisija 

stakleničkih plinova iz prometa za 90 % do 2050. u odnosu na 1990.) stavljanjem cjenovno 

pristupačnih vozila s nultim i niskim emisijama na raspolaganje tržištima rabljenih vozila. 

Takvo usmjeravanje država članica i tržišta na povećanje broja tih vozila u korporativnim 

voznim parkovima najbolje se može ostvariti uredbom. To je važno kako bi se automobilskoj 

industriji, kao i pružateljima usluga punjenja i isporučiteljima električne energije, pružili 

potrebni signali u ključnom trenutku za strateške odluke o ulaganjima u nove proizvodne 

lance i energetsku infrastrukturu i ujedno stvorila sigurnost za velike operatore voznih 

parkova u pogledu dosljednih tržišnih pravila u cijelom EU-u.  

3. REZULTATI EX POST EVALUACIJA, SAVJETOVANJA S DIONICIMA I 

PROCJENA UČINKA 

• Ex post evaluacije/provjere primjerenosti postojećeg zakonodavstva 

Nije primjenjivo. 

• Savjetovanja s dionicima 

Od 6. veljače 2024. do 8. srpnja 2024. provedeno je otvoreno javno savjetovanje16 na 

Komisijinoj centraliziranoj platformi „Iznesite svoje mišljenje”. Ono je Komisiji omogućilo 

da prikupi informacije i stajališta o trenutačnom stanju na tržištu korporativnih voznih 

parkova i o dostatnosti sadašnje brzine uključivanja vozila s nultim emisijama u korporativne 

vozne parkove u širem kontekstu prelaska na mobilnost s nultim emisijama, kao i o aspektima 

koji se odnose na opću cjenovnu pristupačnost vozila s nultim emisijama i konkurentnost 

sudionika na tržištu EU-a. Na otvoreno javno savjetovanje odgovorilo je 268 sudionika, a 111 

ih je dostavilo pisane doprinose i dokumente sa stajalištem.  

Strateški dijalog održan je 17. srpnja 2025. i u njemu je sudjelovalo 15 dionika. On je 

predstavnicima udruženja iz automobilske industrije, operatorima voznih parkova, 

platformama za naručivanje prijevoza, dobavljačima sastavnih dijelova, poduzećima za 

leasing i drugim relevantnim stranama omogućio da razmijene mišljenja s predstavnicima 

Komisije i predoče dokaze o određenim aspektima elektrifikacije korporativnih voznih 

parkova i većem promicanju dekarbonizacije cestovnog prometa. Sudionici u dijalogu 

istaknuli su potrebu za kombinacijom inteligentnih mjera politike, fiskalnih poticaja, ulaganja 

 
16 Ekologizacija voznih parkova poduzeća. 

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14111-Ekologizacija-voznih-parkova-poduzeca_hr
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u infrastrukturu i drugih poticajnih mjera te su naveli da općenito ne podržavaju obvezujuće 

zakonske obveze za laka vozila na razini voznih parkova ili poduzeća. 

Potom je od 25. srpnja do 8. rujna 2025. na Komisijinoj centraliziranoj platformi „Iznesite 

svoje mišljenje” bio objavljen poziv na očitovanje17. Cilj je bio prikupiti informacije i 

stajališta koja će doprinijeti izradi procjene učinka priložene ovom Prijedlogu. Komisija je 

zaprimila 483 odgovora od 2518 država članica EU-a te Ujedinjene Kraljevine, Sjedinjenih 

Američkih Država, Norveške, Švicarske i Brazila. Tome su dodatno doprinijeli ciljani 

razgovori s dionicima, koji su se provodili od srpnja do listopada 2025. U njima su 

prikupljene činjenične informacije i kontekstualni podaci o postojećoj poslovnoj praksi i 

operativnim slučajevima upotrebe te dostupni podaci o vozilima i radu od dionika na koje 

inicijativa najviše utječe. U svim tim aktivnostima savjetovanja dionici su se općenito složili 

da je uključivanje vozila s nultim emisijama u korporativne vozne parkove i dalje preslabo da 

bi bilo u skladu s postojećim zahtjevima EU-a za održivi promet. Potvrdili su i da ograničena 

cjenovna pristupačnost i dostupnost te raznovrsnost vozila s nultim emisijama otežavaju 

pravedno i uključivo postupno ukidanje upotrebe fosilnih goriva. Velik broj sudionika 

istaknuo je da su zbog više kupovne cijene vozila s nultim emisijama, u kombinaciji s 

nesigurnim preostalim vrijednostima i nerazvijenim tržištima rabljenih vozila, ukupni troškovi 

vlasništva visoki, posebno za MSP-ove.  

Dionici su općenito naglasili da bi snažni signali EU-a ojačali njegove proizvodne i opskrbne 

lance, poticali otvaranje radnih mjesta i održali vodeći položaj industrije u području 

tehnologija s nultim emisijama. Mnogi dionici smatraju da će se bez djelotvornih mjera na 

strani potražnje na razini EU-a i jasnih tržišnih signala ti problemi vjerojatno nastaviti te da će 

i dalje narušavati i odgađati dekarbonizaciju voznih parkova i postizanje širih klimatskih 

ciljeva i ciljeva industrijske politike EU-a. 

Nekoliko dionika (uključujući proizvođače vozila i operatore voznih parkova) ukazalo je na 

fragmentiran i nedosljedan okvir potpore u državama članicama i navelo da se sredstva 

nacionalne politike (kao što su fiskalni i nefiskalni poticaji za potporu odlukama o kupnji 

vozila za vozne parkove) neravnomjerno primjenjuju i često nedovoljno upotrebljavaju u 

mnogim državama članicama. Smatrali su da to dovodi do nedosljednih signala potražnje za 

vozilima s nultim i niskim emisijama, unatoč poboljšanjima u većim voznim parkovima i 

među vodećim poduzećima. Nekoliko dionika pozvalo je na oprez u uvođenju pravnih obveza 

i naglasilo potrebu da se u svakoj inicijativi za promicanje dekarbonizacije cestovnog prometa 

uzme u obzir tehnološka neutralnost.  

• Prikupljanje i primjena stručnog znanja 

Procjena učinka priložena ovom Prijedlogu oslanja se na vanjsku popratnu studiju koju je 

proveo konzultant. Nadalje, Komisija je dobila pristup detaljnim podacima o novim 

registracijama vozila po kategoriji, na kojima se temeljila njezina analiza tržišta i izrada 

modela učinaka različitih opcija politike (među ostalim u kontekstu vanjske popratne studije).  

Dionici su u okviru aktivnosti savjetovanja dostavili veliku količinu dodatnih informacija. 

Među njima su detaljne informacije o strukturi tržišta i poslovnoj praksi u raznim segmentima 

korporativnih voznih parkova, koje su omogućile potvrđivanje dostupnih informacija iz 

 
17 Čista korporativna vozila. Poziv na očitovanje prvotno je objavljen na engleskom jeziku, a prijevodi na 

sve ostale jezike objavljeni su 11. kolovoza 2025. 
18 Malta i Luksemburg nisu dostavili povratne informacije. 

https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14641-Cista-sluzbena-vozila_hr
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prethodnih studija i poslužile kao temelj za pretpostavke i analizu modela. Informacije su 

obuhvaćale aspekte kao što su tipičan sastav voznog parka, kilometraža vozila i stope 

zadržavanja za razne vrste korporativnih voznih parkova; slučajevi upotrebe i operativni 

zahtjevi raznih voznih parkova; korištenje različitih vrsta vozila; interakcija između vlastitog 

voznog parka i podugovaratelja te uobičajeni ugovorni aranžmani i vrste podugovaranja; te 

udio i uloga MSP-ova u raznim vrstama voznih parkova i ugovornim aranžmanima. Općenito, 

izvori upotrijebljeni za izradu izvješća o procjeni učinka bili su brojni, uglavnom iscrpni i 

reprezentativni za različite skupine dionika. 

• Procjena učinka 

U procjeni učinka analiziran je sveobuhvatan popis mogućih mjera i opcija politike na temelju 

vjerojatne djelotvornosti, učinkovitosti i proporcionalnosti predloženih mjera u odnosu na 

zadane ciljeve te njihove pravne i tehničke izvedivosti.  

Opcija zadavanja obveznih ciljeva za minimalni udio vozila s nultim emisijama u svim 

korporativnim voznim parkovima koji premašuju određenu veličinu odbačena je jer se nije 

smatrala proporcionalnom zbog vrlo visokih administrativnih troškova i rizika od uvođenja 

strogih ciljeva za vozne parkove za posebne slučajeve upotrebe kod kojih je dostupnost vozila 

s nultim emisijama i dalje ograničena. Odbačena je i opcija zadavanja obveznih ciljeva za 

minimalni udio vozila s nultim emisijama u određenim vrstama korporativnih voznih parkova 

(kao što su vozni parkovi poduzeća za leasing ili taksi-poduzeća) na temelju nedovoljne 

unutarnje dosljednosti zbog vrlo visokog rizika od neželjenih posljedica i izbjegavanja (kao 

što je prelazak s leasinga vozila na druga financijska rješenja), kao i očekivane niske 

djelotvornosti zbog ograničenog područja primjene.  

Dvije glavne skupine opcija politike zadržane su za daljnju analizu. Svaka obuhvaća tri razine 

ambicije za porast broja automobila, kombija i kamiona s nultim emisijama.  

U okviru prve skupine opcija (PO1) postavljaju se ciljevi za države članice, čime se 

omogućuje jasno usmjeravanje tržišta u skladu s kojim će države članice morati primijeniti 

ključna sredstva nacionalne politike (kao što su poticaji za uključivanje vozila s nultim 

emisijama u korporativne vozne parkove različitim oporezivanjem vozila i dohotka ili npr. 

povoljni režimi naplate cestarina) ako takve mjere već nisu uspostavljene. Na temelju te 

skupine opcija države članice zadržavaju potpunu fleksibilnost za način provedbe u okviru 

obvezujućeg općeg cilja. Time se osigurava veća fleksibilnost i smanjuje rizik od postavljanja 

strogih ciljeva za određene vozne parkove čije operativne zahtjeve vozila s nultim emisijama 

još ne mogu ispuniti, ali se zadržava i jasna ukupna razina ambicije u cijeloj Uniji.  

U okviru druge skupine opcija (PO2) primjenjuje se isti pristup za nove registracije 

automobila i kombija s nultim emisijama, ali je potrebno postići minimalni udio kamiona s 

nultim emisijama koji se koriste u ukupnoj djelatnosti prijevoza velikih poduzeća. To bi se 

stoga izravno odnosilo na određena velika poduzeća, čime bi se povećala sigurnost načina 

provedbe, ali se ipak ne bi izravno postavili obvezni ciljevi za širi skup pojedinačnih 

prijevoznika. Cilj je tog pristupa osigurati predvidljivost da će veliki otpremnici dio svojih 

usluga prijevoza tereta obavljati kamionima s nultim emisijama. Ta potražnja otpremnika 

potaknut će prijevoznike da povećaju udio kamiona s nultim emisijama u svojim voznim 

parkovima.  

U skladu s prvom skupinom opcija politike svaka država članica morat će od 2029. osigurati 

da određeni udio novih registracija korporativnih automobila, kombija i kamiona velikih 

poduzeća na njezinu državnom području u toj godini čine vozila s nultim emisijama. Stoga 
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korporativna vozila koja registriraju MSP-ovi nisu obuhvaćena područjem primjene. Države 

članice morat će uvesti mjere za povećanje potražnje velikih poduzeća za korporativnim 

vozilima s nultim emisijama. Svaka država članica oblikovat će te mjere po vlastitom 

nahođenju.  

U okviru prve skupine opcija minimalni nacionalni ciljevi postavljaju se na različitim 

razinama ambicije za automobile, kombije i kamione kako bi se uzeli u obzir različiti 

stupnjevi razvoja tehnologije i tržišta, kao i razlike u ciljevima za odgovarajuće kategorije 

vozila u okviru standardnih vrijednosti emisija CO2. Razina ambicije postavljena za EU u 

cjelini prilagođava se u svim državama članicama. Za prilagođavanje se koristi BDP po 

stanovniku 2024., s jednakim ponderom. Međutim, postavljanje diferenciranih nacionalnih 

ciljeva za kamione, koji u velikoj mjeri sudjeluju u međunarodnom prijevozu, dovelo bi do 

znatnog rizika od narušavanja tržišta poticanjem registracije novih vozila za tu namjenu u 

državama članicama s nižim razinama ambicije. Stoga se u okviru te opcije za ta vozila 

predviđa jednaka razina ambicije u svim državama članicama. 

Kad je riječ o kamionima, potrebno je razmotriti i pondere korisnog tereta u okviru emisijskih 

normi CO2 kako bi se razne podskupine ispravno računale za potrebe postizanja ciljeva. To je 

potrebno kako bi Prijedlog djelotvorno pridonio smanjenju emisija iz prometa u cijelom 

voznom parku. Za praćenje i izvješćivanje pobrinut će se izravno države članice izdvajanjem 

relevantnih podataka iz svojih registara vozila, uz minimalno administrativno opterećenje. 

Tri podopcije iz prve skupine opcija politike (PO1A, PO1B i PO1C) razlikuju se samo u 

pogledu razine ambicije ciljeva za automobile, kombije i kamione. Svi su ostali elementi isti.   

Kad je riječ o automobilima i kombijima, u okviru druge skupine opcija politike primjenjuje 

se isti pristup kao i u okviru prve skupine pa se za države članice postavljaju nacionalni ciljevi 

na godišnjoj osnovi za udio automobila i kombija s nultim emisijama u novim registracijama 

korporativnih vozila velikih poduzeća na njihovu državnom području. Međutim, ciljevi za 

kamione u okviru druge skupine opcija izravno se primjenjuju na sva velika poduzeća 

(poduzeća s najmanje 250 zaposlenika i prometom od 50 milijuna EUR), neovisno o njihovoj 

gospodarskoj djelatnosti (tj. 54 219 velikih poduzeća). U skladu s tom opcijom politike ta 

velika poduzeća morala bi svake godine izvješćivati o ukupnoj djelatnosti cestovnog prijevoza 

tereta u tonskim kilometrima koja se u njihovo ime obavljala njihovim kamionima i koju su u 

njihovo ime obavljali izravni i neizravni podugovaratelji te osigurati da se minimalni udio te 

djelatnosti obavljao kamionima s nultim emisijama. 

Većina velikih poduzeća obavlja relativno mali udio djelatnosti cestovnog prijevoza tereta 

vlastitim voznim parkom i općenito za veliku većinu svojih potreba za prijevozom tereta 

koristi podugovaranje. Kako bi postigla svoj cilj, velika poduzeća stoga bi trebala u svojem 

voznom parku koristiti određeni udio kamiona s nultim emisijama te se pobrinuti da se 

određeni udio djelatnosti prijevoza koju izravno ili neizravno podugovaraju obavlja 

kamionima s nultim emisijama. U tu bi svrhu zapravo trebali osigurati da njihovi izravni i 

neizravni podugovaratelji (od kojih su velika većina MSP-ovi i mikropoduzeća) u svojim 

voznim parkovima imaju broj kamiona s nultim emisijama potreban za ispunjavanje ciljeva za 

njihovu djelatnost prijevoza. Ta opcija stoga utječe na cijeli sektor cestovnog prijevoza tereta, 

ali se u okviru nje utvrđuje pravna obveza samo za velika poduzeća.     

Tri podopcije iz druge skupine opcija politike (PO2A, PO2B i PO2C) razlikuju se samo u 

pogledu razine ambicije ciljeva za automobile, kombije i kamione (kako je navedeno u 

nastavku). Svi su ostali elementi isti.  
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Procjena učinka pokazuje da se u okviru svih opcija politike njihovi ciljevi ostvaruju bez 

znatnog utjecaja na ukupnu razinu ambicije za standardne vrijednosti emisija CO2 za vozila 

koje su postavljene za proizvođače vozila, a istodobno se postiže smanjenje emisija 

povećanjem broja registracija i korištenja vozila s nultim emisijama. Kad je riječ o 

automobilima i kombijima, učinci u smislu udjela vozila s nultim emisijama i smanjenja 

emisija isti su za prvu i drugu skupinu opcija za podopcije s usporedivim razinama ambicije. 

Kad je riječ o kamionima, uključivanje vozila s nultim emisijama u vozne parkove veće je u 

okviru druge skupine opcija nego u okviru prve skupine, i to za sve podopcije zbog šireg 

područja primjene ciljeva, koje obuhvaća ne samo kamione koje registriraju velika poduzeća, 

nego i sve kamione koje koriste njihovi podugovaratelji (među ostalim MSP-ovi). Prva 

skupina opcija politike neće dovesti do administrativnog opterećenja za poduzeća jer 

izvješćivati trebaju države članice na temelju postojećih nacionalnih registara vozila. 

Međutim, u okviru druge skupine opcija poduzećima će se nametnuti veliki jednokratni i 

periodični administrativni troškovi jer te opcije politike, uz zahtjeve za izvješćivanje za 

države članice u pogledu automobila i kombija, uključuju novu aktivnost izvješćivanja za 

kamione. Važno je napomenuti da će u okviru druge skupine opcija ciljevi za otpremnike 

neizravno utjecati na mnogo više poduzeća (posebno MSP-ove i mikropoduzeća, koji čine 

većinu operatora koji pružaju usluge prijevoza tereta velikim poduzećima). Kako bi ispunili 

ciljeve, otpremnici će od svojih podugovaratelja morati zahtijevati da dio svojih usluga 

obavljaju vozilima s nultim emisijama. MSP-ovi koji pružaju usluge prijevoza tereta velikim 

poduzećima stoga će se suočiti s većim kapitalnim troškovima, koji mogu biti ozbiljna 

prepreka pristupu financiranju, uz smanjenja troškova goriva i operativnih troškova. Osim 

toga, potreba za praćenjem i izvješćivanjem o djelatnosti u tonskim kilometrima za 

pojedinačna vozila obuhvaćena podugovaranjem može dovesti do velikih administrativnih 

troškova za MSP-ove i mikropoduzeća na koje utječu ti zahtjevi.  

Općenito, u procjeni učinka zaključuje se da bi podopcije PO1A, PO1B i PO1C dovele do 

neto koristi u usporedbi s osnovnim scenarijem, dok bi podopcije PO2A, PO2B i PO2C 

dovele do neto troškova. Stoga je najpoželjnija opcija politike prva skupina opcija pa 

preostaje izbor između podopcija PO1A, PO1B i PO1C, koje se razlikuju samo u pogledu 

razine ambicije nacionalnih ciljeva. Analiza pokazuje da je među podopcijama PO1A, PO1B i 

PO1C podopcija PO1C najdjelotvornija u ostvarivanju ciljeva, dovodi do najvećih neto 

koristi, ima najveći omjer koristi i troškova te dovodi do najnižih neizravnih neto troškova za 

građane. Međutim, dovodi i do najvećih neizravnih neto troškova za MSP-ove i najvećih 

gubitaka poreznih prihoda za nacionalna tijela. Podopcija PO1B također je prilično 

djelotvorna te ima sličan omjer koristi i troškova kao i PO1C, dovodi do nešto nižih 

neizravnih neto troškova za MSP-ove i nižih gubitaka poreznih prihoda za nacionalna tijela te 

samo nešto viših neizravnih neto troškova za građane. Naposljetku, PO1A dovodi do 

najmanjih neto koristi i ima najniži omjer koristi i troškova od podopcija PO1A, PO1B i 

PO1C, ali je i dalje djelotvorna u ostvarivanju ciljeva te dovodi do najnižih neto troškova za 

MSP-ove i najmanjih gubitaka poreznih prihoda za nacionalna tijela, dok su neto troškovi za 

građane relativno slični onima iz podopcije PO1B. Međutim, osim troškova i 

administrativnog opterećenja, svi scenariji predstavljaju rizik da bi se poduzeća mogla suočiti 

s operativnim poteškoćama. To se može dogoditi ako propisani udio vozila s nultim 

emisijama u novim registracijama postavljen za neku državu članicu dovede do nacionalnih 

mjera koje neopravdano ograničavaju prikladnost i raznovrsnost voznih parkova velikih 

poduzeća u odnosu na njihove posebne operativne potrebe, dok je pristup odgovarajućoj 

infrastrukturi za punjenje i niskim cijenama električne energije i dalje ograničen na 

područjima na kojima posluju. 
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Provedena je provjera usklađenosti s klimatskom politikom. Procjena učinka pokazuje da je 

najpoželjnija opcija politike u skladu s okolišnim ciljevima europskog zelenog plana i 

Europskog zakona o klimi. 

Na temelju te analize i uzimajući u obzir potrebu da se osigura potpuna usklađenost s 

prijedlogom revizije standardnih vrijednosti emisija CO2 za automobile i kombije i prethodno 

navedene rizike, Komisija je odlučila postaviti razinu ambicije ciljeva za automobile i 

kombije na razinu navedenu u Prilogu. Međutim, uzimajući u obzir potrebu za smanjenjem 

administrativnog opterećenja, trenutačno stanje infrastrukture za punjenje teških vozila i 

potrebu za održavanjem dugoročne dosljednosti s obzirom na predstojeću reviziju emisijskih 

normi CO2 za teška vozila, Komisija je odlučila da u područje primjene ovog Prijedloga neće 

uključiti kamione. Moguće mjere za povećanje udjela vozila s nultim i niskim emisijama 

među korporativnim kamionima razmotrit će se pri reviziji emisijskih normi CO2 za teška 

vozila. U tim mjerama trebalo bi uzeti u obzir različit profil tržišta usluga prijevoza tereta koje 

se u velikoj mjeri odvijaju prekogranično, potrebu za povećanjem široke dostupnosti 

infrastrukture za punjenje na prometnim koridorima EU-a, kao i povećanu potražnju za 

uslugama prijevoza s niskim emisijama. Zbog toga bi predstojeća revizija Uredbe o 

infrastrukturi za alternativna goriva i emisijskih normi CO2 za teška vozila mogla pružiti 

prikladniji okvir za djelovanje.  

Kako bi se doprinijelo dekarbonizaciji u ključnim industrijskim sektorima koji opskrbljuju 

automobilsku industriju te promicalo proizvode čistih tehnologija i domaću proizvodnju 

tehnologija kao što su baterije za električna vozila, Komisija je u Planu za čistu industriju 

najavila prijedlog Akta o ubrzavanju industrijske dekarbonizacije. Budući da države članice 

mogu pružati javnu financijsku potporu za prelazak na mobilnost s nultim emisijama u 

korporativnim voznim parkovima, javna potpora mogla bi se koristiti za jačanje domaćih 

lanaca vrijednosti u automobilskom sektoru.  Kriteriji za oznaku „Proizvedeno u Europskoj 

uniji” mogu doprinijeti stvaranju stabilnih vodećih tržišta za europske dobavljače i jačanju 

konkurentnosti industrije EU-a, zadržavanju njegove radne snage i privlačenju novih ulaganja 

u proizvodne kapacitete EU-a u tim sektorima. Kako bi mogla uskladiti zahtjeve za jačanje 

domaćih lanaca vrijednosti u automobilskom sektoru s predstojećim Aktom o ubrzavanju 

industrijske dekarbonizacije, Komisija će koristiti delegirane akte kako bi utvrdila 

metodologiju za određivanje kriterija na temelju kojih se automobil ili kombi smatra 

„proizvedenim u EU-u”. Financijski i fiskalni tretman korporativnih vozila ima važnu ulogu u 

odabiru operatora i određivanju brzine prelaska na opcije mobilnosti s nultim emisijama.  

Djelotvornost takvih mjera dokazuju nedavni primjeri Belgije, Francuske i Njemačke. Dionici 

također vrlo snažno podržavaju mjere za poboljšanje konkurentnosti i dostupnosti 

korporativnih vozila s nultim emisijama fiskalnim i financijskim mjerama. Države članice 

trebale bi iskoristiti to sredstvo postupnim ukidanjem financijskih poticaja za korporativna 

vozila koja nisu vozila s nultim i niskim emisijama; u Prijedlog je uključena takva odredba.   

S obzirom na potrebu za poticanjem tržišta vozila s nultim i niskim emisijama uz podupiranje 

daljnjeg uvođenja alternativnih goriva i osiguravanje odgovarajuće fleksibilnosti državama 

članicama i sudionicima na tržištu, Komisija je odlučila postaviti nacionalne ciljeve. 

Posljedično ubrzanje porasta broja vozila s nultim i niskim emisijama u korporativnim 

voznim parkovima znatno će potaknuti tržište rabljenih vozila za privatne građane i poduzeća 

te poboljšati dostupnost i cjenovnu pristupačnost vozila s nultim i niskim emisijama.  

Ovom Prijedlogu priloženo je izvješće o procjeni učinka, čiji je nacrt podnesen Odboru za 

nadzor regulative 3. prosinca 2025. Taj odbor donio je 10. prosinca 2025. pozitivno mišljenje 
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sa zadrškama19. Izvješće o procjeni učinka prilagođeno je na odgovarajući način kako bi se 

uzele u obzir primjedbe Odbora za nadzor regulative. 

• Primjerenost i pojednostavnjenje propisa 

U okviru inicijative uvode se ciljevi za države članice u obliku udjela novih vozila s nultim i 

niskim emisijama za velika poduzeća, no dodatno administrativno opterećenje za javna tijela 

svedeno je na najmanju moguću mjeru. Prijedlog se temelji na postojećim skupovima 

podataka o vozilima i modalitetima koje države članice već primjenjuju za registraciju vozila i 

vođenje statističkih podataka, među ostalim poslovnih i fiskalnih statističkih podataka. 

Premda sve države članice već imaju uspostavljene potrebne sustave za identifikaciju novih 

registracija korporativnih vozila, očekuju se jednokratni administrativni troškovi za uvođenje 

razlike između vozila koja registriraju MSP-ovi i vozila koja registriraju velika poduzeća.  

MSP-ovi su isključeni iz područja primjene Prijedloga, koji se odnosi samo na nova 

korporativna vozila koja registriraju velika poduzeća.  

Očekuje se da će Prijedlog pozitivno utjecati na primjenu načela „digitalno kao standard” jer 

će se aktivnosti izvješćivanja država članica olakšati proširenjem središnjeg registra 

standardnih vrijednosti emisija CO2 za vozila, koji vodi Europska agencija za okoliš.  

• Temeljna prava 

Prijedlog ne utječe na temeljna prava.  

4. UTJECAJ NA PRORAČUN 

Prijedlog ne utječe na proračun Europske unije. 

5. DRUGI ELEMENTI 

• Planovi provedbe i mehanizmi praćenja, evaluacije i izvješćivanja 

Službe Komisije pratit će provedbu i djelotvornost ove inicijative s pomoću niza mjera i 

skupa ključnih pokazatelja kojima će se mjeriti napredak u postizanju ciljeva. Pet godina 

nakon datuma početka provedbe ovog zakonodavnog akta službe Komisije trebale bi provesti 

evaluaciju kako bi provjerile u kojoj su mjeri ostvareni ciljevi inicijative. 

Praćenje ispunjavanja nacionalnih ciljeva i povećanja udjela vozila s nultim i niskim 

emisijama u novim registracijama korporativnih vozila velikih poduzeća temeljit će se na 

podacima o registracijama koje države članice dostavljaju u okviru ove inicijative na temelju 

svojih registara vozila. Daljnje praćenje smanjenja potrošnje fosilnih goriva u sektoru 

cestovnog prometa provodit će se na temelju utvrđenih statističkih podataka Eurostata o 

krajnjoj potrošnji energije u cestovnom prometu, o kojima se redovito izvješćuje.  

Nakon donošenja pravnog instrumenta Komisija će pokrenuti i posebnu studiju za analizu 

napretka po državama članicama u pogledu dostupnosti rabljenih vozila s nultim i niskim 

emisijama. Rezultati te procjene bit će dostupni na Komisijinu Europskom informativnom 

portalu za alternativna goriva, čime će se omogućiti potpun pristup rezultatima procjene i 

njihova usporedba.   

 
19 Ares(2025)10947680. 
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Komisija će iskoristiti Forum za održivi promet kako bi pružala potporu dionicima i državama 

članicama u uvođenju mjera za postizanje ciljeva i raspravljala o daljnjim inicijativama. 

 

• Detaljno obrazloženje posebnih odredaba prijedloga 

U Prijedlogu se utvrđuje nova uredba sljedeće strukture: 

U članku 1. definira se predmet Uredbe. 

U članku 2. utvrđuje se niz definicija upućivanjem na relevantne pravne instrumente kako bi 

se osigurala dosljednost. 

U članku 3. utvrđuju se nacionalni ciljevi za minimalni udio vozila s nultim i niskim 

emisijama u novim registracijama korporativnih vozila velikih poduzeća u svakoj državi 

članici te metodologija za izračun tih udjela za potrebe dokazivanja ispunjenja ciljeva. 

Članak 4. sadržava odredbu o financijskoj potpori za korporativna vozila s nultim i niskim 

emisijama te ovlašćuje Komisiju za donošenje delegiranih akata kako bi utvrdila metodologiju 

za određivanje kriterija za oznaku „Proizvedeno u Europskoj uniji”.  

U članku 5. utvrđuju se uvjeti za izvršavanje delegiranja ovlasti. 

U članku 6. utvrđuju se obveze praćenja i izvješćivanja. 

U članku 7. utvrđuje se klauzula o preispitivanju. 

U članku 8. utvrđuje se datum stupanja na snagu Uredbe. 

U Prilogu se utvrđuju nacionalni ciljevi za svaku državu članicu.  
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2025/0421 (COD) 

Prijedlog 

UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJEĆA 

o čistim korporativnim vozilima 

(Tekst značajan za EGP) 

EUROPSKI PARLAMENT I VIJEĆE EUROPSKE UNIJE, 

uzimajući u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov članak 192. 

stavak 1., 

uzimajući u obzir prijedlog Europske komisije, 

nakon prosljeđivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima, 

uzimajući u obzir mišljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora(20),  

uzimajući u obzir mišljenje Odbora regija(21),  

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom, 

budući da: 

(1) Cestovni promet glavni je oblik prijevoza u Uniji te je 2023. činio 52,6 % ukupne 

djelatnosti prijevoza tereta i 81,2 % djelatnosti prijevoza putnika, a ujedno je bio 

odgovoran za 22,6 % emisija stakleničkih plinova Unije i 35 % njezinih emisija NOx. 

(2) U Komunikaciji Komisije o europskom zelenom planu22 i Uredbi (EU) 2021/1119 

Europskog parlamenta i Vijeća23 utvrđeni su koraci za postizanje klimatske 

neutralnosti do 2050. i potreba za smanjenjem emisija stakleničkih plinova iz prometa 

za 90 % do 2050. u odnosu na 1990. U Industrijskom akcijskom planu za europski 

automobilski sektor24 i Planu za čistu industriju25 ističe se važnost automobilskog 

sektora za industrijsku konkurentnost Europske unije i potreba za mjerama u području 

korporativnih vozila. 

 
20 SL C […], […], str. […].  
21 SL C […], […], str. […].  
22 Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Europskom vijeću, Vijeću, Europskom gospodarskom 

i socijalnom odboru i Odboru regija „Europski zeleni plan” od 11. prosinca 2019., COM(2019) 640 

final. 
23 Uredba (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vijeća od 30. lipnja 2021. o uspostavi okvira za 

postizanje klimatske neutralnosti i o izmjeni uredaba (EZ) br. 401/2009 i (EU) 2018/1999 („Europski zakon o 

klimi”) (SL L 243, 9.7.2021., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/oj).   
24 Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijeću, Europskom gospodarskom i socijalnom 

odboru i Odboru regija – Industrijski akcijski plan za europski automobilski sektor, COM(2025) 95 

final, 5.3.2025., CELEX: 52025DC0095. 
25 Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijeću, Europskom gospodarskom i socijalnom 

odboru i Odboru regija – Plan za čistu industriju: zajednički plan za dekarbonizaciju i konkurentnost, 

COM(2025) 85 final, 26.2.2025., CELEX: 52025DC0085. 

http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/oj
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(3) Uredbama (EU) 2019/631(26) i (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta i Vijeća(27) 

utvrđuju se zahtjevi u pogledu vrijednosti emisija CO2 za nova vozila za cestovni 

prijevoz kako bi se doprinijelo postizanju cilja Unije za smanjenje njezinih emisija 

stakleničkih plinova. Direktivom 2009/33/EZ Europskog parlamenta i Vijeća(28) 

utvrđuju se nacionalni ciljevi za udio čistih vozila u javnoj nabavi na državnom 

području svake države članice tijekom dva petogodišnja razdoblja. Ta direktiva 

primjenjuje se na svaku nabavu vozila koju provodi javni naručitelj ili naručitelj. 

(4) U Uniji se svake godine registrira oko 10 milijuna novih automobila i 1,5 milijuna 

novih kombija. Oko 60 % automobila i oko 90 % kombija čine korporativna vozila 

koja registriraju pravni subjekti. Ona obuhvaćaju razne vrste vozila i slučajeve 

upotrebe, među ostalim: vozila koja registriraju poduzeća za leasing i poduzeća za 

iznajmljivanje; službene automobile koji predstavljaju davanje u naravi za zaposlenike 

poduzeća; vozila koja prijevoznici, taksi-poduzeća, poduzeća za naručivanje prijevoza 

i poduzeća za zajedničko korištenje automobila koriste za pružanje usluga mobilnosti i 

logistike; vozila koja se koriste za vlastiti račun, automobile koji se koriste za vožnju 

uprave poduzeća na sastanke ili dostavna vozila; vozila za izložbene salone i vozila za 

probnu vožnju dostupna u zastupništvima vozila.  

(5) Zbog visokog udjela korporativnih vozila u registracijama novih vozila i njihovih 

posebnih značajki u smislu rada vozila, mjere koje se odnose na korporativna vozila 

itekako bi mogle ubrzati uvođenje vozila s nultim i niskim emisijama i smanjenje 

emisija iz cestovnog prometa u Uniji. Međutim, taj je potencijal trenutačno nedovoljno 

iskorišten. Korporativna vozila odgovorna su za relativno veći udio emisija u 

usporedbi s privatnim vozilima zbog njihove općenito veće godišnje kilometraže, kao 

što je slučaj, na primjer, s određenim korporativnim voznim parkovima kao što su 

vozni parkovi taksi-poduzeća i poduzeća za naručivanje prijevoza. Veći udio vozila s 

nultim i niskim emisijama u tim voznim parkovima s velikom kilometražom doveo bi 

do velikih stvarnih ušteda goriva i smanjenja emisija u usporedbi sa sadašnjim 

kretanjima.  

(6) Isto tako, korporativna vozila na tržište rabljenih vozila općenito dolaze mnogo brže 

od privatnih vozila; naime, vozila za najam često se preprodaju u roku od jedne 

godine, a vozila za leasing nakon tri do pet godina. Stoga bi se većim udjelom 

korporativnih vozila s nultim i niskim emisijama znatno povećala njihova brza 

dostupnost na tržištu rabljenih vozila pa bi građani i poduzeća druge tehnologije koje 

ispuštaju više CO2 i veći su onečišćivači mogli po povoljnijoj cijeni zamijeniti 

vozilima s nultim i niskim emisijama.  

(7) Nekoliko država članica uvelo je poticaje i programe potpore kako bi ubrzale prelazak 

na vozila s nultim emisijama u korporativnim voznim parkovima. Ti dobri primjeri iz 

prakse, posebno ciljane reforme oporezivanja službenih automobila, programi ubrzane 

 
26 Uredba (EU) 2019/631 Europskog parlamenta i Vijeća od 17. travnja 2019. o utvrđivanju standardnih 

vrijednosti emisija CO2 za nove osobne automobile i za nova laka gospodarska vozila te o stavljanju izvan snage 

uredbi (EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011 (SL L 111, 25.4.2019., str. 13., 

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj). 
27 Uredba (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta i Vijeća od 20. lipnja 2019. o utvrđivanju emisijskih 

normi CO2 za nova teška vozila i izmjeni uredbi (EZ) br. 595/2009 i (EU) 2018/956 Europskog parlamenta i 

Vijeća i Direktive Vijeća 96/53/EZ (SL L 198, 25.7.2019., str. 202., 

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj).   
28 Direktiva 2009/33/EZ Europskog parlamenta i Vijeća od 23. travnja 2009. o promicanju čistih vozila u 

cestovnom prijevozu s ciljem podupiranja mobilnosti s niskom razinom emisija (SL L 120, 15.5.2009., str. 5., 

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/33/oj). 

http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2009/33/oj


HR 14  HR 

amortizacije za vozila s nultim i niskim emisijama i lokalni zahtjevi za usluge gradske 

mobilnosti, korisne su smjernice za oblikovanje i provedbu mjera koje poduzimaju 

države članice. Međutim, te mjere nisu dovoljne i fragmentirane su u državama 

članicama, a u mnogim se slučajevima u Uniji i dalje pruža potpora za vozila s 

visokim emisijama. Ta situacija ne osigurava jednake uvjete niti doprinosi potrebnoj 

razini novih registracija vozila s nultim i niskim emisijama u cijeloj Uniji, čime se 

otežava integracija jedinstvenog tržišta u pogledu ponude i upotrebe vozila s nultim i 

niskim emisijama. Nadalje, nedovoljno koordinirane nacionalne mjere mogle bi 

otežati prekogranično poslovanje voznih parkova i ograničavaju učinkovitu raspodjelu 

vozila s nultim i niskim emisijama na unutarnjem tržištu, povećavaju troškove 

informiranja za ključne dionike u prometnom sektoru i otežavaju troškovno učinkovitu 

provedbu tranzicije voznih parkova na nultu stopu emisija. Stoga je potrebna dosljedna 

mjera za poticanje korištenja vozila s nultim i niskim emisijama na razini Unije.  

(8) Pravni instrument na razini Unije za poticanje potražnje za vozilima s nultim i niskim 

emisijama na korporativnim tržištima trebao bi pružiti potrebnu sigurnost za ulaganja 

u povećane proizvodne kapacitete za te tehnologije, čime bi se doprinijelo 

konkurentnosti automobilskog sektora Unije u kontekstu globalnog tržišta koje se brzo 

razvija.   

(9) Za razliku od automobila i kombija teška vozila gotovo isključivo registriraju pravni 

subjekti pa korporativne registracije čine gotovo cijeli tržišni udio. Kad je riječ o 

autobusima, javna nabava ima važnu ulogu na tržištu. Direktivom 2009/33/EZ već je 

predviđen poticaj u obliku obveznih ciljeva za autobuse s nultim emisijama. Kako bi 

se održala potpuna dugoročna dosljednost s relevantnim pravnim instrumentima, a 

posebno s obzirom na predstojeću reviziju emisijskih normi CO2 za teška vozila, u 

područje primjene ove Uredbe trebalo bi uključiti samo nove registracije lakih vozila. 

Moguće mjere za povećanje udjela vozila s nultim i niskim emisijama u korporativnim 

voznim parkovima kamiona mogu se razmotriti pri reviziji emisijskih normi CO2 za 

teška vozila. Tako bi se bolje uzeo u obzir drukčiji operativni profil tog tržišnog 

segmenta i mjere za znatno povećanje dostupnosti mjesta za punjenje na prometnim 

koridorima EU-a. 

(10) S obzirom na veliku raznolikost slučajeva upotrebe, operativnih zahtjeva i 

gospodarskih rezultata raznih vrsta korporativnih vozila, određivanje obveznih udjela 

vozila s nultim emisijama za pojedinačna poduzeća moglo bi imati nerazmjeran 

negativan učinak na neka od tih poduzeća i dovesti do velikog administrativnog 

opterećenja za operatore i javna tijela. Takva bi pravila dovela i do znatnog rizika od 

izbjegavanja i drugih neželjenih posljedica, kao što je prelazak s leasinga vozila na 

vlasništvo, ili do promjene konkurentnosti različitih vrsta usluga logistike i mobilnosti. 

Stoga bi trebalo postaviti obvezne ciljeve za države članice, a ne za pojedinačna 

poduzeća.  

(11) Budući da MSP-ovi često nailaze na veće prepreke pristupu financiranju, općenito su 

nerazmjerno pogođeni višim troškovima kupnje vozila s nultim emisijama. Stoga bi se 

nacionalni ciljevi trebali temeljiti na udjelu vozila s nultim i niskim emisijama u 

ukupnom broju korporativnih vozila koja registriraju samo velika poduzeća; radi 

dosljednosti, pojam velikih poduzeća trebao bi se temeljiti na Direktivi 2013/34/EU 

Europskog parlamenta i Vijeća(29).    

 
29  
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(12) U Uredbi bi se trebali postaviti ciljevi po državama članicama za udio vozila s nultim i 

niskim emisijama u broju novih registracija korporativnih vozila velikih poduzeća na 

njihovu državnom području. Kako bi se ostvarili ciljevi smanjenja emisija utvrđeni u 

Uredbi 2019/631, ovi bi ciljevi trebali osigurati da vozila s nultim emisijama čine 

minimalan udio novih korporativnih automobila i kombija koje registriraju velika 

poduzeća. Nacionalni ciljevi zajednički bi doveli do minimalnog udjela automobila s 

nultim i niskim emisijama od 69 % u Uniji 2030., od čega bi najmanje 45 % bili 

automobili s nultim emisijama, i bili bi u skladu s Uredbom 2019/631 za 2035.; kao i 

do minimalnog udjela kombija s nultim i niskim emisijama od 40 % 2030., od čega bi 

najmanje 36 % bili kombiji s nultim emisijama, i bili bi u skladu s Uredbom 2019/631 

za 2035.  

(13) Automobili i kombiji uglavnom se koriste u državi članici u kojoj su registrirani, a 

tržišta vozila i usluga uglavnom su segmentirana po državama članicama. Trebalo bi 

utvrditi različite razine nacionalnih ciljeva za kumulativni udio vozila s nultim i 

niskim emisijama u novim registracijama velikih poduzeća za automobile i kombije 

kako bi se uzeli u obzir različiti stupnjevi razvoja tehnologije i tržišta. Razlike među 

državama članicama za ta vozila trebale bi biti vidljive u razini ciljeva koji se na njih 

primjenjuju. Ti nacionalni ciljevi trebali bi se računati počevši od razine ambicije 

utvrđene za cijelu Uniju, uzimajući u obzir zahtjeve u pogledu emisija utvrđene za 

odgovarajuće kategorije vozila u Uredbi (EU) 2019/631, te prilagoditi državama 

članicama. Pri prilagodbi bi trebalo uzeti u obzir gospodarski kapacitet svake države 

članice, pri čemu se bruto domaći proizvod po stanovniku koristi kao zamjenska 

vrijednost.  

(14) Punjiva hibridna električna vozila i električna vozila s uređajem za povećanje 

autonomije mogu doprinijeti prelasku na mobilnost s nultim emisijama i biti korisna za 

posebne slučajeve upotrebe, kao i na drugim globalnim tržištima nakon 2035. 

Priznavanje njihova doprinosa može potaknuti kontinuirana ulaganja i inovacije u 

području tih tehnologija.   

(15) Državama članicama trebalo bi dopustiti primjenu svih mjera koje smatraju 

potrebnima za postizanje ciljeva utvrđenih u ovoj Uredbi, uključujući uvođenje 

naplate povoljnije cestarine; oporezivanje kojim se potiče korištenje vozila s nultim i 

niskim emisijama ili druge mjere državne potpore koje su u skladu s primjenjivim 

pravilima o državnim potporama; uvođenje zahtjeva za izdavanje dozvola za određene 

usluge prijevoza putnika (kao što su usluge prijevoza taksijem, usluge naručivanja 

prijevoza); poboljšanje uvjeta koji omogućuju korištenje vozila s nultim i niskim 

emisijama, kao što su dostupnost namjenskih mjesta za punjenje na određenim 

lokacijama ili povlašteni pristup parkiralištima. Državama članicama trebalo bi 

dopustiti i da postave ciljeve za određene kategorije poduzeća ili operatora voznih 

parkova. Dostupnost infrastrukture za punjenje koja omogućava jednostavno punjenje 

po pristupačnim cijenama važan je čimbenik koji države članice mogu osigurati 

uzimajući u obzir posebne operativne zahtjeve korporativnih voznih parkova, čime se 

doprinosi i postizanju njihovih ciljeva utvrđenih u Uredbi (EU) 2023/1804 Europskog 

parlamenta i Vijeća30. U Komunikaciji „Dekarbonizacija korporativnih voznih 

parkova”31 navodi se nekoliko primjera dobre prakse i djelotvornih mjera koje se 

 
30 Uredba (EU) 2023/1804. 
31 Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Europskom vijeću, Vijeću, Europskom gospodarskom 

i socijalnom odboru i Odboru regija „Dekarbonizacija korporativnih voznih parkova”, COM(2025) 96.  
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mogu uvesti na nacionalnoj razini kako bi se povećao udio vozila s nultim emisijama u 

korporativnim voznim parkovima.   

(16) Širenje vozila s niskim emisijama koja se temelje na električnoj vuči povećat će i 

potražnju za infrastrukturom za punjenje, što će povećati gustoću mreže za punjenje te 

koristiti i vozilima s nultim emisijama. 

(17) Način na koji su mjere financijske potpore osmišljene često je presudan pri odabiru 

korporativnog vozila za kupnju. Ne dovodeći u pitanje nacionalne nadležnosti, države 

članice trebale bi u potpunosti iskoristiti to sredstvo pružanjem financijske potpore za 

korporativna vozila isključivo ako je riječ o vozilima s nultim i niskim emisijama. U 

zaključcima Vijeća u više se navrata naglašavala potreba za što bržim ukidanjem 

subvencija za fosilna goriva32. Ako se financijska potpora dodjeljuje samo vozilima s 

nultim i niskim emisijama, Unija može ubrzanim tempom povećati svoju energetsku 

sigurnost i odustati od uvoza fosilnih goriva. Kako bi se doprinijelo dekarbonizaciji u 

ključnim industrijskim sektorima koji opskrbljuju automobilsku industriju te 

promicalo proizvode čistih tehnologija i domaću proizvodnju tehnologija kao što su 

baterije za električna vozila, Komisija je u Planu za čistu industriju najavila prijedlog 

Akta o ubrzavanju industrijske dekarbonizacije. Budući da države članice mogu 

pružati javnu financijsku potporu za prelazak na vozila s nultim emisijama u 

korporativnim voznim parkovima, javna potpora mogla bi se koristiti za jačanje 

domaćih lanaca vrijednosti u automobilskom sektoru. Automobili i kombiji 

„proizvedeni u Europskoj uniji” mogu doprinijeti stvaranju stabilnog vodećeg tržišta 

za europske dobavljače i jačanju konkurentnosti industrije Unije, zadržavanju njezine 

radne snage i privlačenju novih ulaganja u proizvodne kapacitete Unije u tim 

sektorima.  

(18) Kako bi mogla uskladiti zahtjeve u pogledu jačanja domaćih lanaca vrijednosti u 

automobilskom sektoru s predstojećim Aktom o ubrzavanju industrijske 

dekarbonizacije, kako je najavljeno u Planu za čistu industriju, Komisija bi trebala biti 

ovlaštena za donošenje delegiranih akata kojima će utvrditi metodologije za 

određivanje kriterija na temelju kojih se automobil ili kombi smatra „proizvedenim u 

Europskoj uniji”. 

(19) Kako bi se Komisiji omogućilo da na odgovarajući način nadzire i prati provedbu ove 

Uredbe, svaka država članica trebala bi Komisiji dostaviti nacionalni plan u kojem se 

opisuju mjere koje je uspostavila i mjere koje planira provesti kako bi ostvarila 

nacionalne ciljeve utvrđene u Prilogu. Radi dokazivanja usklađenosti s ciljevima za 

nove registracije svaka država članica trebala bi svake godine izvješćivati Komisiju o 

broju novih vozila koja velika poduzeća registriraju na njezinu državnom području i 

udjelu vozila s nultim i niskim emisijama u tom broju, po kategoriji vozila, na temelju 

podataka iz njihovih registara vozila ili bilo kojih drugih relevantnih izvora 

informacija kao što su fiskalne baze podataka i registri. Komisija bi trebala preispitati 

ovu Uredbu 2032. i, prema potrebi, donijeti prijedloge za njezinu reviziju, među 

ostalim postavljanjem ciljeva za sljedeća razdoblja, uzimajući u obzir relevantna 

tržišna i tehnološka kretanja. Komisija bi pri evaluaciji funkcioniranja ove Uredbe 

trebala procijeniti u kojoj su mjeri ciljevi ove Uredbe ostvareni i u kojoj je mjeri ona 

utjecala na konkurentnost relevantnih sektora. To bi preispitivanje trebalo obuhvaćati i 

interakciju ove Uredbe s drugim relevantnim pravnim aktima Unije. Komisija bi 

trebala iskoristiti Forum za održivi promet kako bi prikupljala informacije s ciljem 

 
32 Na primjer, Zaključci Vijeća o zelenoj diplomaciji od 18. ožujka 2024., st07865-en24.pdf. 

https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-7865-2024-INIT/hr/pdf
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preispitivanja, pružala potporu dionicima i državama članicama u uvođenju mjera za 

postizanje ciljeva te raspravljala o daljnjim inicijativama. 

(20) S obzirom na to da ciljeve ove Uredbe, odnosno ubrzavanje uvođenja vozila s nultim i 

niskim emisijama u korporativne vozne parkove i istodobno poticanje konkurentnosti 

automobilskog sektora Unije, države članice ne mogu same dostatno ostvariti na način 

kojim se osiguravaju dostatni i jasni tržišni signali za operatore voznih parkova u 

cijelom EU-u, nego se zbog dosljednosti s pravnim instrumentima na razini EU-a koji 

se odnose na proizvođače vozila oni bolje mogu ostvariti na razini Unije, Unija može 

donijeti mjere u skladu s načelom supsidijarnosti utvrđenim u članku 5. Ugovora o 

Europskoj uniji. U skladu s načelom proporcionalnosti utvrđenim u tom članku, ova 

Uredba ne prelazi ono što je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva,      

DONIJELI SU OVU UREDBU: 

Članak 1. 

Predmet 

Ovom se Uredbom uspostavlja okvir za povećanje korištenja vozila s nultim i niskim 

emisijama u Uniji. Njome se utvrđuju ciljevi za udio vozila s nultim i niskim emisijama među 

novim korporativnim automobilima i kombijima koje registriraju velika poduzeća u svakoj 

državi članici. Ova Uredba ne sprečava nijednu državu članicu da postavi ambicioznije 

ciljeve. 

 

Članak 2. 

Definicije 

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedeće definicije: 

1. „vozilo” znači motorno vozilo kategorije M ili N utvrđene u članku 4. stavku 1. 

točkama (a) i (b) Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeća (33);  

2. „novo vozilo” znači vozilo koje je prvi put registrirano u Uniji; 

3. „automobil” znači vozilo kategorije M1 utvrđene u članku 4. stavku 1. točki (a) 

podtočki i. Uredbe (EU) 2018/858; 

4. „kombi” znači vozilo kategorije N1 utvrđene u članku 4. stavku 1. točki (b) 

podtočki i. Uredbe (EU) 2018/858; 

5. „korporativno vozilo” znači vozilo koje je registrirao pravni subjekt; 

6. „vozilo s nultim emisijama” znači vozilo s nultim emisijama kako je definirano u 

članku 3. stavku 1. točki (n) [Prijedloga revizije Uredbe 2019/631]; 

7. „vozilo s nultim i niskim emisijama” znači vozilo s nultim i niskim emisijama kako 

je definirano u članku 3. stavku 1. točki (m) Uredbe (EU) 2019/631; 

 
33 Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeća od 30. svibnja 2018. o homologaciji i nadzoru 

tržišta motornih vozila i njihovih prikolica te sustavâ, sastavnih dijelova i zasebnih tehničkih jedinica 

namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju izvan 

snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/oj).  

http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/oj
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8. „veliko poduzeće” znači veliko poduzeće kako je definirano u članku 3. stavku 4. 

Direktive 2013/34/EU. 

Članak 3. 

Ciljevi za udio korporativnih vozila s nultim i niskim emisijama 

1. Države članice osiguravaju sljedeće od 1. siječnja 2030.: 

(a) zajednički udio automobila i kombija s nultim i niskim emisijama u ukupnom 

broju novih korporativnih vozila koja velika poduzeća registriraju na njihovu 

državnom području u svakoj kalendarskoj godini barem je jednak zajedničkim 

ciljevima za vozila s nultim i niskim emisijama utvrđenima u tablicama 1 i 2 u 

Prilogu;  

(b) udio automobila i kombija s nultim emisijama u ukupnom broju novih 

korporativnih vozila koja velika poduzeća registriraju na njihovu državnom 

području u svakoj kalendarskoj godini barem je jednak minimalnim ciljevima 

za vozila s nultim emisijama utvrđenima u tablicama 1 i 2 u Prilogu.  

2. Za potrebe praćenja korištenja vozila s nultim i niskim emisijama u Uniji i izračuna 

ispunjenja nacionalnih ciljeva za automobile utvrđenih u tablici 1 u Prilogu te ciljeva 

za kombije utvrđenih u tablici 2 u Prilogu primjenjuju se sljedeća pravila: 

(a) brojnik za ciljeve za zajedničke udjele vozila s nultim i niskim emisijama 

ukupni je zajednički broj novih korporativnih vozila s nultim i niskim 

emisijama koja su automobili odnosno kombiji i koja su registrirala velika 

poduzeća u državi članici u svakoj kalendarskoj godini; 

(b) brojnik za minimalne ciljeve za vozila s nultim emisijama ukupan je broj novih 

korporativnih vozila s nultim emisijama koja su automobili odnosno kombiji i 

koja su registrirala velika poduzeća u državi članici u svakoj kalendarskoj 

godini; 

(c) nazivnik za oba cilja ukupan je broj novih korporativnih vozila koja su 

automobili odnosno kombiji i koja su registrirala velika poduzeća u državi 

članici u istoj kalendarskoj godini. 

 

Članak 4. 

Financijska potpora za korporativna vozila 

Dvije godine prije datuma iz članka 3. stavka 1. i nadalje države članice ne smiju 

pružati nikakvu financijsku potporu za kupnju, leasing, iznajmljivanje, najam s 

pravom kupnje ili korištenje korporativnih automobila i kombija koji nisu vozila s 

nultim ili niskim emisijama. 

Ne dovodeći u pitanje članke 107. i 108. Ugovora, dvije godine prije datuma iz 

članka 3. stavka 1. i nadalje države članice pružaju financijsku potporu za korištenje 

korporativnih automobila i kombija samo ako su ti automobili i kombiji „proizvedeni 

u Europskoj uniji”. 

Komisija je ovlaštena donositi delegirane akte u skladu s člankom 5. radi dopune ove 

Uredbe utvrđivanjem metodologije za određivanje kriterija na temelju kojih se 

automobil ili kombi smatra „proizvedenim u Europskoj uniji”.   
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Članak 5. 

Izvršavanje delegiranja ovlasti 

1. Ovlast za donošenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podložno uvjetima 

utvrđenima u ovom članku. 

2. Ovlast za donošenje delegiranih akata iz članka 5. stavka 3. dodjeljuje se Komisiji na 

neodređeno vrijeme počevši od [Ured za publikacije: unijeti datum stupanja na 

snagu ove Uredbe]. 

3. Europski parlament ili Vijeće u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti 

iz članka 5. stavka 3. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj 

navedeno. Opoziv počinje proizvoditi učinke sljedećeg dana od dana objave 

spomenute odluke u Službenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u 

spomenutoj odluci. On ne utječe na valjanost delegiranih akata koji su već na snazi. 

4. Prije donošenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stručnjacima koje je 

imenovala svaka država članica u skladu s načelima utvrđenima u 

Međuinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016. 

5. Čim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopćuje Europskom parlamentu i 

Vijeću. 

6. Delegirani akt donesen na temelju članka 5. stavka 3. stupa na snagu samo ako ni 

Europski parlament ni Vijeće u roku od dva mjeseca od priopćenja tog akta 

Europskom parlamentu i Vijeću na njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako su 

prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijeće obavijestili Komisiju da neće 

podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog 

parlamenta ili Vijeća. 

 

Članak 6. 

Praćenje i izvješćivanje 

Do 28. veljače 2028. i svake dvije godine nakon toga svaka država članica Komisiji dostavlja 

nacionalni plan u kojem opisuje mjere koje je uspostavila i mjere koje planira provesti kako bi 

ostvarila nacionalne ciljeve utvrđene u Prilogu ovoj Uredbi. 

Do 28. veljače 2031. i svake godine nakon toga svaka država članica utvrđuje i dostavlja 

Komisiji ukupan broj novih korporativnih vozila koja su velika poduzeća registrirala na 

njezinu državnom području u prethodnoj kalendarskoj godini, podijeljen na automobile i 

kombije, te udio vozila s nultim i niskim emisijama u svakoj od tih kategorija. 

 

  Članak 7. 

Preispitivanje 

Komisija do 31. prosinca 2032. preispituje ovu Uredbu i, prema potrebi, podnosi zakonodavni 

prijedlog za njezinu izmjenu, među ostalim radi postavljanja ciljeva za udio vozila s nultim i 

niskim emisijama za razdoblje nakon 2035. 
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Članak 8. 

Stupanje na snagu 

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Službenom listu Europske 

unije. 

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuća i izravno se primjenjuje u svim državama članicama. 

Sastavljeno u Strasbourgu, 

Za Europski parlament Za Vijeće 

Predsjednica Predsjednik 
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1. OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE  

1.1. Naslov prijedloga/inicijative 

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijeća o čistim korporativnim vozilima 

1.2. Predmetna područja politike  

Mobilnost i promet  

Unutarnje tržište, industrija te mali i srednji poduzetnici 

Klimatska politika i dekarbonizacija cestovnog prometa 

 

1.3. Ciljevi 

1.3.1. Opći ciljevi 

[Opći je cilj inicijative poduprijeti dekarbonizaciju sektora cestovnog prometa EU-a 

te ujedno zaštititi konkurentnost europske automobilske industrije i osigurati 

pravednu tranziciju, u skladu s Industrijskim akcijskim planom za europski 

automobilski sektor, Planom za čistu industriju, europskim zelenim planom i 

Europskim zakonom o klimi.] 

1.3.2. Specifični ciljevi 

Specifični cilj br. 1: Poticati potražnju za vozilima s nultim emisijama u 

korporativnom segmentu 

[Cilj je inicijative osigurati dosljedan okvir u cijelom EU-u za povećanje broja 

korporativnih vozila s nultim emisijama, čime bi se smanjila sadašnja fragmentacija i 

ujedno zajamčila sigurnost, a time i promicala konkurentnost automobilske industrije 

EU-a. Inicijativa dopunjuje instrumente na strani ponude u vezi sa standardima za 

emisije CO₂ za laka vozila i Uredbu o infrastrukturi za alternativna goriva, koja se 

odnosi na uvođenje infrastrukture za punjenje i opskrbu gorivom u EU-u.] 

Specifični cilj br. 2: Smanjiti potrošnju fosilnih goriva u cestovnom prometu 

[Cilj je inicijative ostvariti veće smanjenje potrošnje fosilnih goriva bržim 

uključivanjem vozila s nultim emisijama u korporativne vozne parkove. Zbog 

njihove veće godišnje kilometraže u usporedbi s privatnim vozilima očekuje se da će 

korporativna vozila s nultim emisijama dovesti do veće uštede fosilnih goriva, čime 

će se doprinijeti dekarbonizaciji i konkurentnosti cestovnog prometa zahvaljujući 

manjem ukupnom trošku vlasništva nad korporativnim vozilima s nultim emisijama 

u usporedbi s konvencionalnim korporativnim vozilima.] 

Specifični cilj br. 3: Ubrzati dostupnost vozila s nultim emisijama na tržištu 

rabljenih vozila 

[Cilj je inicijative učiniti vozila s nultim emisijama cjenovno pristupačnijima, 

posebno za građane i MSP-ove. Niža kupovna cijena rabljenih vozila s nultim 

emisijama može znatno većem broju građana i prijevoznika omogućiti prelazak na tu 

opciju, čime im se omogućuje niži ukupni trošak vlasništva u usporedbi s 

konvencionalnim vozilima. Povećanjem dostupnosti rabljenih vozila s nultim 

emisijama u cijelom EU-u ovaj specifični cilj doprinosi povećanju njihove cjenovne 

pristupačnosti trgovanjem unutar EU-a i u onim državama članicama u kojima 

prevladava tržište rabljenih vozila, a nacionalni poticaji nisu dovoljni da bi nova 
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vozila s nultim emisijama postala konkurentna, čime se doprinosi uravnoteženijem 

napretku prema dekarbonizaciji cestovnog prometa u cijelom EU-u.] 

 

1.3.3. Očekivani rezultati i učinak 

Navesti očekivane učinke prijedloga/inicijative na ciljane korisnike/skupine. 

Povećanje udjela vozila s nultim emisijama u novim registracijama korporativnih 

vozila i u korištenim korporativnim voznim parkovima za automobile, kombije i 

kamione; 

dodatna smanjenja emisija CO₂ (do 10 – 43,4 Mt u razdoblju 2030. – 2050., ovisno o 

strogosti ciljeva), kao i smanjenje emisija NOx i PM2,5 te buke; 

smanjenje potrošnje fosilnih goriva i poreznih rashoda za gorivo za velika poduzeća, 

MSP-ove i građane širom upotrebom vozila s nultim emisijama, posebno u voznim 

parkovima s velikom kilometražom; 

poboljšanje dostupnosti i cjenovne pristupačnosti rabljenih vozila s nultim emisijama 

za kućanstva i MSP-ove povećanjem protoka korporativnih vozila s nultim 

emisijama na tržište rabljenih vozila; 

jačanje industrijske konkurentnosti i sigurnosti ulaganja za proizvođače vozila i lance 

opskrbe u EU-u pružanjem predvidljivog signala potražnje uz postojeće standarde za 

emisije CO₂. 

1.3.4. Pokazatelji uspješnosti 

Navesti pokazatelje za praćenje napretka i postignuća. 

[Napredak će se pratiti na temelju ograničenog skupa pokazatelja usklađenih s 

procjenom učinka i postojećim okvirima za izvješćivanje: 

 

udio i broj vozila s nultim emisijama u broju novih registracija korporativnih 

automobila i kombija velikih poduzeća, po državama članicama; 

udio vozila s nultim emisijama u registracijama rabljenih vozila i prosječna starost 

korporativnih vozila s nultim emisijama koja ulaze na tržište rabljenih vozila; 

kretanje emisija CO₂, NOx i PM2,5 iz cestovnog prometa; 

krajnja potrošnja energije u cestovnom prometu prema vrsti goriva, na razini EU-a i 

na razini država članica. 

1.4. Prijedlog/inicijativa odnosi se na:  

 novo djelovanje  

 novo djelovanje nakon pilot-projekta / pripremnog djelovanja34  

 produljenje postojećeg djelovanja  

 spajanje ili preusmjeravanje jednog ili više djelovanja u drugo/novo djelovanje 

 
34 U smislu članka 58. stavka 2. točke (a) ili (b) Financijske uredbe. 
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1.5. Obrazloženje prijedloga/inicijative  

1.5.1. Potrebe koje treba zadovoljiti kratkoročno ili dugoročno, uključujući detaljan 

vremenski okvir provedbe inicijative 

[Ovom se inicijativom nastoje riješiti dva glavna problema: 

 

slabo uključivanje vozila s nultim emisijama u korporativne vozne parkove (oko 

17 % novih registracija korporativnih automobila, 8 % za kombije i 3,7 % za 

kamione u prvoj polovini 2025.); 

nedovoljna dostupnost cjenovno pristupačnih vozila s nultim emisijama na tržištu 

rabljenih vozila, koja otežava pravednu i uključivu tranziciju za građane i MSP-ove. 

S obzirom na velik udio korporativnih vozila u novim registracijama i njihov brži 

prelazak na tržište rabljenih vozila, inicijativa je sad potrebna: 

 

kako bi se uskladila elektrifikacija korporativnih voznih parkova s putanjom napretka 

u pogledu klime za 2030. i 2035. i dugoročnim ciljem da do 2050. gotovo sva 

cestovna vozila budu vozila s nultim emisijama; 

 

kako bi se na strani potražnje osigurao pravodoban i vjerodostojan ekvivalent 

standardima za emisije CO₂ za automobile i kombije te Uredbi o infrastrukturi za 

alternativna goriva.] 

[stupanje na snagu: 2027. 

početak obveza država članica: 2030. 

prijelazne ključne etape usklađene sa standardnim vrijednostima emisija CO2 za 

2030. i 2035.] 

1.5.2. Dodana vrijednost sudjelovanja EU-a (može proizlaziti iz različitih čimbenika, npr. 

prednosti koordinacije, pravne sigurnosti, veće djelotvornosti ili 

komplementarnosti). Za potrebe ovog odjeljka „dodana vrijednost sudjelovanja EU-

a” je vrijednost koja proizlazi iz djelovanja EU-a i dodatna je u odnosu na vrijednost 

koju bi države članice inače ostvarile same. 

Razlozi za djelovanje na razini EU-a (ex ante) [Korporativni vozni parkovi često 

posluju prekogranično. Same nacionalne mjere dovele su do sljedećeg:  

 

— fragmentiranih i nedosljednih okvira potpore za korporativna vozila s nultim 

emisijama (oporezivanje, poticaji, nefiskalne mjere), 

— nejednakih uvjeta tržišnog natjecanja i većih troškova planiranja za prekogranične 

vozne parkove, 

slabijih i neujednačenih signala potražnje za proizvođače i pružatelje infrastrukture. 

 

Djelovanjem na razini EU-a osigurava se sljedeće: 
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• dosljedan i predvidljiv signal potražnje na cijelom unutarnjem tržištu kojim se 

bolje dopunjuju standardi za emisije CO₂ na razini EU-a i Uredba o infrastrukturi za 

alternativna goriva, 

• smanjenje fragmentiranosti te administrativnih troškova i troškova 

usklađivanja za prekogranične operatore, 

• ravnopravniji pristup vozilima s nultim emisijama, među ostalim rabljenim 

vozilima, u svim državama članicama, 

• brža i djelotvornija smanjenja emisija iz voznih parkova s velikom 

kilometražom u odnosu na nekoordinirane nacionalne programe. 

1.5.3. Pouke iz prijašnjih sličnih iskustava 

[– Direktiva o čistim vozilima, koja je pokazala da jasni ciljevi za javnu nabavu 

mogu ubrzati porast broja vozila s nultim emisijama, ali obuhvaćaju samo vrlo mali 

udio voznog parka (uglavnom gradske autobuse); 

 

standardne vrijednosti emisija CO₂ za laka i teška vozila, koje uspješno potiču 

ponudu, ali zahtijevaju konkretnu potražnju, posebno u korporativnim segmentima s 

velikom kilometražom; 

 

nacionalne fiskalne reforme i poticaji za korporativna vozila, koji pokazuju da dobro 

osmišljeni signali oporezivanja mogu brzo promijeniti sastav korporativnog voznog 

parka, ali su trenutačno fragmentirani te često i dalje pogoduju konvencionalnim 

vozilima.] 

 

1.5.4. Usklađenost s višegodišnjim financijskim okvirom i moguće sinergije s drugim 

prikladnim instrumentima 

[Inicijativa je regulatorne prirode i nema posebnu komponentu operativnih rashoda 

na razini EU-a. U skladu je s trenutačnim VFO-om i: 

 

oslanja se na postojeće administrativne i analitičke kapacitete u nadležnim službama 

za izradu nacrta, pregovore, praćenje i evaluaciju; 

 

prema potrebi, može se osloniti na postojeće programe (fondovi kohezijske politike, 

Mehanizam za oporavak i otpornost, Instrument za povezivanje Europe, LIFE, 

InvestEU, Obzor Europa) koje države članice mogu iskoristiti, prema vlastitom 

nahođenju, za potporu ulaganjima u infrastrukturu i vozne parkove; 

 

doprinosi provedbi europskog zelenog plana, Plana za čistu industriju i Industrijskog 

akcijskog plana za europski automobilski sektor bez potrebe za izmjenama njihovih 

proračuna.] 
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1.5.5. Ocjena različitih dostupnih mogućnosti financiranja, uključujući mogućnost 

preraspodjele 

[S obzirom na nepostojanje operativnih rashoda na razini EU-a, nisu potrebne nove 

proračunske linije, instrumenti ni vlastita sredstva. 

 

Male administrativne i informatičke potrebe Komisije (obrada podataka, analiza, 

evaluacija) zadovoljit će se preraspodjelom u okviru postojećih administrativnih 

odobrenih sredstava nadležne glavne uprave.] 
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1.6. Trajanje prijedloga/inicijative i njegova/njezina financijskog učinka 

 Ograničeno trajanje  

–  na snazi od [DD. MM.] GGGG. do [DD. MM.] GGGG.  

–  financijski učinak od GGGG. do GGGG. za odobrena sredstva za preuzimanje 

obveza i od GGGG. do GGGG. za odobrena sredstva za plaćanje  

 Neograničeno trajanje 

– početna provedba od 2030., 

– redovna provedba. 

1.7. Planirani načini izvršenja proračuna  

 Izravno upravljanje Komisije 

–  preko njezinih službi, uključujući osoblje u delegacijama Unije  

–  preko izvršnih agencija  

 Podijeljeno upravljanje s državama članicama  

 Neizravno upravljanje povjeravanjem zadaća izvršenja proračuna: 

–  trećim zemljama ili tijelima koja su one imenovale 

–  međunarodnim organizacijama i njihovim agencijama (navesti) 

–  Europskoj investicijskoj banci i Europskom investicijskom fondu 

–  tijelima iz članaka 70. i 71. Financijske uredbe 

–  tijelima javnog prava 

–  tijelima uređenima privatnim pravom koja pružaju javne usluge, u mjeri u kojoj 

su im dana odgovarajuća financijska jamstva 

–  tijelima uređenima privatnim pravom države članice kojima je povjerena 

provedba javno-privatnog partnerstva i kojima su dana odgovarajuća financijska 

jamstva 

–  tijelima ili osobama kojima je povjerena provedba posebnih djelovanja u 

okviru zajedničke vanjske i sigurnosne politike u skladu s glavom V. Ugovora o 

Europskoj uniji i koji su navedeni u relevantnom temeljnom aktu 

–  tijelima osnovanima u državi članici koja su uređena privatnim pravom države 

članice ili pravom Unije i ispunjavaju uvjete da im se u skladu sa sektorskim 

pravilima povjeri izvršavanje sredstava Unije ili proračunskih jamstava, ako su ta 

tijela pod nadzorom tijela javnog prava ili tijela uređenih privatnim pravom koja 

pružaju javne usluge i ta su im nadzorna tijela dala odgovarajuća financijska 

jamstva u obliku solidarne odgovornosti ili jednakovrijedna financijska jamstva, 

koja za svako djelovanje mogu biti ograničena na najviši iznos potpore Unije. 

Napomene  
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2. MJERE UPRAVLJANJA  

2.1. Pravila praćenja i izvješćivanja  

[Praćenje se temelji na postojećim sustavima za registraciju vozila i praćenje CO₂, 

pri čemu se izbjegava dvostruko prikupljanje podataka:] 

[— Države članice svake će godine izdvajati i dostavljati podatke iz nacionalnih 

registara vozila o sastavu korporativnih voznih parkova (broj vozila, kategorije, 

udjeli vozila s nultim emisijama) za velika poduzeća. 

— Podaci će se dostaviti u standardiziranim digitalnim predlošcima putem središnjeg 

registra koji se koristi za standarde za emisije CO₂ i koji vodi Europska agencija za 

okoliš (EEA). 

— Postupci uspostavljeni za obradu podataka o standardima za emisije CO2 ponovno 

će se upotrijebiti za podatke o korporativnim voznim parkovima. 

 

— Dodatne informacije o potrošnji energije, tržištima rabljenih vozila i vanjskim 

troškovima prikupljat će se iz statističkih podataka Eurostata o energiji, EAFO-a i 

posebnih studija. 

]  

 

Komisija će te podatke koristiti za sljedeće: 

 

praćenje napretka u ostvarivanju posebnih ciljeva; 

 

izradu periodičnih izvješća o provedbi; 

 

evaluaciju pet godina nakon početka primjene i svakih pet godina nakon toga.] 

2.2. Sustavi upravljanja i kontrole  

2.2.1. Obrazloženje načina izvršenja proračuna, mehanizama provedbe financiranja, 

načina plaćanja i predložene strategije kontrole 

[Budući da nije uspostavljen novi program potrošnje EU-a, postojeći sustavi 

unutarnje kontrole Komisije primjereni su za predviđene male administrativne 

rashode. 

 

Na svaku potporu koju države članice pružaju za korporativne vozne parkove 

koristeći sredstva EU-a (ako tako odluče) i dalje će se primjenjivati kontrolni okviri 

odgovarajućih programa financiranja.] 

 

2.2.2. Informacije o utvrđenim rizicima i sustavima unutarnje kontrole uspostavljenima za 

njihovo smanjenje 

[Glavni rizici odnose se na sljedeće: 
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kvalitetu i potpunost podataka u izvješćima država članica; 

heterogenu provedbu koja bi mogla utjecati na usporedivost.] 

[Ti se rizici ublažavaju: 

 

usklađenim pravnim definicijama (područje primjene i kategorije vozila) i jasnim 

obvezama izvješćivanja; 

provjerama dosljednosti i, prema potrebi, naknadnim zahtjevima za pojašnjenje. 

Rizici financijskog upravljanja za proračun EU-a minimalni su jer nema operativnih 

rashoda.] 

2.2.3. Procjena i obrazloženje troškovne učinkovitosti kontrola (omjer troškova kontrola i 

vrijednosti sredstava kojima se upravlja) i procjena očekivane razine rizika od 

pogreške (pri plaćanju i pri zaključenju)  

[Kontrole se odnose na provjeru administrativnih i statističkih podataka, a ne na 

financijske transakcije. 

 

Očekuje se da će troškovi kontrola biti vrlo niski jer će se koristiti postojeća sredstva 

i postupci koji se koriste za praćenje emisija CO₂ i izvješćivanje u okviru Uredbe o 

infrastrukturi za alternativna goriva. 

 

Očekivani rizik od pogreške koja utječe na proračun EU-a zanemariv je.] 

 

2.3. Mjere za sprečavanje prijevara i nepravilnosti  

[Primjenjuju se Financijska uredba i postojeći okvir unutarnje kontrole. Specifične 

mjere uključuju sljedeće: 

 

sustavne provjere kvalitete podataka država članica (unutarnja dosljednost, 

usporedbe tijekom vremena i među izvorima); 

 

mogućnost traženja ispravaka ili pojašnjenja ako se otkriju nepodudarnosti ili se 

posumnja na pogrešno izvješćivanje; 

 

korištenje uspostavljenih provedbenih instrumenata u okviru sektorskog 

zakonodavstva ako je to potrebno. 

 

Budući da s ovom Uredbom nije povezan nikakav program financijske potpore EU-a, 

rizik od prijevara koje utječu na sredstva EU-a vrlo je nizak.] 
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3. PROCIJENJENI FINANCIJSKI UČINAK PRIJEDLOGA/INICIJATIVE  

3.1. Naslovi višegodišnjeg financijskog okvira i proračunske linije rashoda na koje 

prijedlog/inicijativa ima učinak  

• Postojeće proračunske linije  

• Prijedlog ne utječe na operativne rashode ni u jednom naslovu VFO-a. 

• Administrativni troškovi osoblja pokrit će se iz odobrenih sredstava nadležnih 

službi u okviru postojećeg naslova 7. – Europska javna uprava. Studije, 

informatičke prilagodbe i evaluacija pokrit će se preraspodjelom proračuna 

nadležnih službi. 

Prema redoslijedu naslova višegodišnjeg financijskog okvira i proračunskih linija. 

Naslov 

višegodišnj

eg 

financijsko

g okvira 

Proračunska linija 
Vrsta 

rashoda Doprinos  

Broj    

 
Dif./nedif.35 zemalja 

EFTA-e36 

zemalja 

kandidatkin

ja i 

potencijalni

h 

kandidata37 

ostalih 

trećih 

zemalja 

drugi namjenski 

prihodi 

 
[XX YY YY YY] 

 

Dif./nedif

. 
DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE 

 
[XX YY YY YY] 

 

Dif./nedif

. 
DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE 

 
[XX YY YY YY] 

 

Dif./nedif

. 
DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE 

• Zatražene nove proračunske linije  

Prema redoslijedu naslova višegodišnjeg financijskog okvira i proračunskih linija. 

Naslov 

višegodišnj

eg 

financijsko

g okvira 

Proračunska linija 
Vrsta 

rashoda Doprinos  

Broj    

 
Dif./nedif. zemalja 

EFTA-e 

zemalja 

kandidatkin

ja i 

potencijalni

h kandidata 

ostalih 

trećih 

zemalja 

drugi namjenski 

prihodi  

 
[XX YY YY YY] 

 

Dif./nedif

. 
DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE 

 
[XX YY YY YY] 

 

Dif./nedif

. 
DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE 

 
35 Dif. = diferencirana odobrena sredstva; nedif. = nediferencirana odobrena sredstva. 
36 EFTA: Europsko udruženje slobodne trgovine.  
37 Zemlje kandidatkinje i, ako je primjenjivo, potencijalni kandidati sa zapadnog Balkana. 
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[XX YY YY YY] 

 

Dif./nedif

. 
DA/NE DA/NE DA/NE DA/NE 
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3.2. Procijenjeni financijski učinak prijedloga na odobrena sredstva  

3.2.1. Sažetak procijenjenog učinka na odobrena sredstva za poslovanje  

–  Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna odobrena sredstva za poslovanje.  

–  Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljedeća odobrena sredstva za poslovanje: 

3.2.1.1. Odobrena sredstva iz izglasanog proračuna 

U milijunima EUR (na tri decimale) 

Naslov višegodišnjeg financijskog okvira  Broj  

 

Glavna uprava: <…….> 
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO 

2021. – 2027. 
2024. 2025. 2026. 2027. 

Odobrena sredstva za poslovanje  

Proračunska linija 
Obveze (1a)         0,000 

Plaćanja (2a)         0,000 

Proračunska linija 
Obveze (1b)         0,000 

Plaćanja (2b)         0,000 

Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe  

Proračunska linija   (3)         0,000 

UKUPNA odobrena sredstva 

za Glavnu upravu <…….> 

Obveze =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Plaćanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Glavna uprava: <…….> 
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO 

2021. – 2027. 
2024. 2025. 2026. 2027. 

Odobrena sredstva za poslovanje  

Proračunska linija 
Obveze (1a)         0,000 

Plaćanja (2a)         0,000 

Proračunska linija Obveze (1b)         0,000 
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Plaćanja (2b)         0,000 

Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe  

Proračunska linija   (3)         0,000 

UKUPNA odobrena sredstva 

za Glavnu upravu <…….> 

Obveze =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Plaćanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

  
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO 

2021. – 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje  
   

Obveze (4) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Plaćanja (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja se 

financiraju iz omotnice za posebne programe  
(6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

UKUPNA odobrena sredstva iz 

NASLOVA <….> 
Obveze =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

višegodišnjeg financijskog okvira Plaćanja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

 

Naslov višegodišnjeg financijskog   
okvira  

Broj  

 

Glavna uprava: <…….> 
Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

VFO 2021. –

 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

Odobrena sredstva za poslovanje            

Proračunska linija 
Obveze (1a)         0,000 

Plaćanja (2a)         0,000 

Proračunska linija Obveze (1b)         0,000 
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Plaćanja (2b)         0,000 

Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe  

Proračunska linija   (3)         0,000 

UKUPNA odobrena sredstva Obveze =1a+1b +3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

za Glavnu upravu <…….> Plaćanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

 

Glavna uprava: <…….> 
Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

VFO 2021. –

 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

Odobrena sredstva za poslovanje            

Proračunska linija 
Obveze (1a)         0,000 

Plaćanja (2a)         0,000 

Proračunska linija 
Obveze (1b)         0,000 

Plaćanja (2b)         0,000 

Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe  

Proračunska linija   (3)         0,000 

UKUPNA odobrena sredstva Obveze =1a+1b +3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

za Glavnu upravu <…….> Plaćanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

 

  
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO 

2021. – 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje  
   

Obveze (4) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Plaćanja (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja se 

financiraju iz omotnice za posebne programe  
(6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 
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UKUPNA odobrena sredstva iz 

NASLOVA <….> 
Obveze =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

višegodišnjeg financijskog okvira Plaćanja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

    Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

VFO 2021. –

 2027.     
2024. 2025. 2026. 2027. 

• UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje 

(svi naslovi za poslovanje) 

Obveze (4) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Plaćanja (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

• UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja se 

financiraju iz omotnice za posebne programe (svi naslovi za 

poslovanje) 

(6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

UKUPNA odobrena sredstva iz          

naslova 1. – 6. 
Obveze =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

višegodišnjeg financijskog okvira   
(referentni iznos) 

Plaćanja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

 

Naslov višegodišnjeg financijskog okvira  7. „Administrativni rashodi”  

Glavna uprava: <…….> 
Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

VFO 2021. –

 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

 Ljudski resursi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

 Ostali administrativni rashodi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

GLAVNA UPRAVA <….> UKUPNO Odobrena sredstva  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

         

Glavna uprava: <…….> 
Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

VFO 2021. –

 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

 Ljudski resursi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

 Ostali administrativni rashodi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 
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GLAVNA UPRAVA <….> UKUPNO Odobrena sredstva  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

         

UKUPNA odobrena sredstva iz NASLOVA 7. višegodišnjeg financijskog 

okvira  

(Ukupne 

obveze = 

ukupna 

plaćanja) 

0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

U milijunima EUR (na tri decimale) 

  
Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

VFO 2021. –

 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

UKUPNA odobrena sredstva iz NASLOVA 1. – 7. Obveze 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

višegodišnjeg financijskog okvira  Plaćanja 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

3.2.1.2. Odobrena sredstva iz vanjskih namjenskih prihoda 

U milijunima EUR (na tri decimale) 

Naslov višegodišnjeg financijskog okvira  Broj  

 

Glavna uprava: <…….> 
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO 

2021. – 2027. 
2024. 2025. 2026. 2027. 

Odobrena sredstva za poslovanje  

Proračunska linija 
Obveze (1a)         0,000 

Plaćanja (2a)         0,000 

Proračunska linija 
Obveze (1b)         0,000 

Plaćanja (2b)         0,000 

Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe  

Proračunska linija   (3)         0,000 

UKUPNA odobrena sredstva Obveze =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 
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za Glavnu upravu <…….> Plaćanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Glavna uprava: <…….> 
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO 

2021. – 2027. 
2024. 2025. 2026. 2027. 

Odobrena sredstva za poslovanje  

Proračunska linija 
Obveze (1a)         0,000 

Plaćanja (2a)         0,000 

Proračunska linija 
Obveze (1b)         0,000 

Plaćanja (2b)         0,000 

Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe  

Proračunska linija   (3)         0,000 

UKUPNA odobrena sredstva 

za Glavnu upravu <…….> 

Obveze =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Plaćanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

  
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO 

2021. – 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje  
   

Obveze (4) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Plaćanja (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja se 

financiraju iz omotnice za posebne programe  
(6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

UKUPNA odobrena sredstva iz 

NASLOVA <….> 
Obveze =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

višegodišnjeg financijskog okvira Plaćanja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Naslov višegodišnjeg financijskog okvira  Broj  
 

Glavna uprava: <…….> Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO 
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2024. 2025. 2026. 2027. 2021. – 2027. 

Odobrena sredstva za poslovanje  

Proračunska linija 
Obveze (1a)         0,000 

Plaćanja (2a)         0,000 

Proračunska linija 
Obveze (1b)         0,000 

Plaćanja (2b)         0,000 

Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe  

Proračunska linija   (3)         0,000 

UKUPNA odobrena sredstva 

za Glavnu upravu <…….> 

Obveze =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Plaćanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Glavna uprava: <…….> 
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO 

2021. – 2027. 
2024. 2025. 2026. 2027. 

Odobrena sredstva za poslovanje  

Proračunska linija 
Obveze (1a)         0,000 

Plaćanja (2a)         0,000 

Proračunska linija 
Obveze (1b)         0,000 

Plaćanja (2b)         0,000 

Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe  

Proračunska linija   (3)         0,000 

UKUPNA odobrena sredstva 

za Glavnu upravu <…….> 

Obveze =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Plaćanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

  
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO 

2021. – 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje  
   

Obveze (4) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Plaćanja (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 
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UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja se 

financiraju iz omotnice za posebne programe  
(6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

UKUPNA odobrena sredstva iz 

NASLOVA <….> 
Obveze =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

višegodišnjeg financijskog okvira Plaćanja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

    Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

VFO 2021. –

 2027.     
2024. 2025. 2026. 2027. 

• UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje 

(svi naslovi za poslovanje) 

Obveze (4) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Plaćanja (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

• UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja se 

financiraju iz omotnice za posebne programe (svi naslovi za 

poslovanje) 

(6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

UKUPNA odobrena sredstva iz naslova 1. –

 6. 
Obveze =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

višegodišnjeg financijskog okvira (referentni 

iznos) 
Plaćanja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

 

Naslov višegodišnjeg financijskog okvira  7. „Administrativni rashodi”  

U milijunima EUR (na tri decimale) 

Glavna uprava: <…….> 

Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

VFO 

2021. –

 2027. 
2024. 2025. 2026. 2027. 

 Ljudski resursi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

 Ostali administrativni rashodi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

GLAVNA UPRAVA <….> UKUPNO Odobrena sredstva  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 
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Glavna uprava: <…….> 

Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

VFO 

2021. –

 2027. 
2024. 2025. 2026. 2027. 

 Ljudski resursi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

 Ostali administrativni rashodi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

GLAVNA UPRAVA <….> UKUPNO Odobrena sredstva  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

         

UKUPNA odobrena sredstva iz NASLOVA 7. višegodišnjeg 

financijskog okvira  

(Ukupne 

obveze = 

ukupna 

plaćanja) 

0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

U milijunima EUR (na tri decimale) 

  
Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

VFO 2021. –

 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

UKUPNA odobrena sredstva iz NASLOVA 1. – 7. Obveze 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

višegodišnjeg financijskog okvira  Plaćanja 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

3.2.2. Procijenjena ostvarenja financirana odobrenim sredstvima za poslovanje (ne ispunjava se za decentralizirane agencije) 

Odobrena sredstva za preuzimanje obveza u milijunima EUR (na tri decimale) 

Navesti ciljeve i 

ostvarenja  

 

  Godina   
2024. 

Godina   
2025. 

Godina   
2026. 

Godina   
2027. 

Unijeti onoliko godina koliko je potrebno za 

prikaz trajanja učinka (vidjeti odjeljak 1.6.) 
UKUPNO 

OSTVARENJA 
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 

Vrsta
38 

 

Prosje

čni 

trošak 

B
ro

j 

Trošak 

B
ro

j 

Trošak 

B
ro

j 

Trošak 

B
ro

j 

Trošak 

B
ro

j Troša

k B
ro

j 

Trošak 

B
ro

j 

Trošak 
Ukupn

i broj 

Ukupni 

trošak 

SPECIFIČNI CILJ br. 139…                 

– Ostvarenje                   

– Ostvarenje                   

– Ostvarenje                   

Međuzbroj za specifični cilj br. 1                 

SPECIFIČNI CILJ br. 2...                 

– Ostvarenje                   

Međuzbroj za specifični cilj br. 2                 

UKUPNO                 

 
38 Ostvarenja se odnose na proizvode i usluge koji se isporučuju (broj financiranih studentskih razmjena, kilometri izgrađenih prometnica itd.). 
39 Kako je opisan u odjeljku 1.3.2. „Specifični ciljevi”.  
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3.2.3. Sažetak procijenjenog učinka na administrativna odobrena sredstva  

–  Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna administrativna odobrena sredstva.  

–  Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljedeća administrativna odobrena 

sredstva: 

3.2.3.1. Odobrena sredstva iz izglasanog proračuna 

IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA 
Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

2021. –

 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

NASLOV 7. 

Ljudski resursi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Ostali administrativni rashodi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Međuzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Izvan NASLOVA 7. 

Ljudski resursi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Međuzbroj izvan NASLOVA 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

  

UKUPNO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

3.2.3.2. Odobrena sredstva iz vanjskih namjenskih prihoda 

VANJSKI NAMJENSKI PRIHODI 
Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

2021. –

 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

NASLOV 7. 

Ljudski resursi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Ostali administrativni rashodi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Međuzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Izvan NASLOVA 7. 

Ljudski resursi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Međuzbroj izvan NASLOVA 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

  

UKUPNO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

3.2.3.3. Ukupna odobrena sredstva 

UKUPNO   
IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA                             

+                                                               

VANJSKI NAMJENSKI PRIHODI 

Godina Godina Godina Godina UKUPNO 

2021. –

 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

NASLOV 7. 

Ljudski resursi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Ostali administrativni rashodi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Međuzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Izvan NASLOVA 7. 

Ljudski resursi  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 
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Međuzbroj izvan NASLOVA 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

  

UKUPNO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Potrebna odobrena sredstva za ljudske resurse i ostale administrativne rashode pokrit će se odobrenim 

sredstvima glavne uprave koja su već dodijeljena za upravljanje djelovanjem i/ili su preraspodijeljena 

unutar glavne uprave te, prema potrebi, dodatnim sredstvima koja se mogu dodijeliti nadležnoj glavnoj 

upravi u okviru godišnjeg postupka dodjele sredstava uzimajući u obzir proračunska ograničenja. 

3.2.4. Procijenjene potrebe za ljudskim resursima  

–  Za prijedlog/inicijativu nisu potrebni ljudski resursi.  

–  Za prijedlog/inicijativu potrebni su sljedeći ljudski resursi: 

3.2.4.1. Financirano iz izglasanog proračuna 

Procjenu navesti u ekvivalentima punog radnog vremena (EPRV) 

 

IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA 
Godina Godina Godina Godina 

2024. 2025. 2026. 2027. 

 Radna mjesta prema planu radnih mjesta (dužnosnici i privremeno osoblje) 

20 01 02 01 (Sjedište i predstavništva Komisije) 0 0 0 0 

20 01 02 03 (Delegacije EU-a) 0 0 0 0 

01 01 01 01 (Neizravno istraživanje) 0 0 0 0 

01 01 01 11 (Izravno istraživanje) 0 0 0 0 

Druge proračunske linije (navesti) 0 0 0 0 

• Vanjsko osoblje (EPRV) 

20 02 01 (UO, UNS iz „globalne omotnice”) 0 0 0 0 

20 02 03 (UO, LO, UNS i MSD u delegacijama EU-a) 0 0 0 0 

Linija za 

administrativnu 

potporu   
[XX 01 YY YY] 

– u sjedištu 0 0 0 0 

– u delegacijama EU-a  0 0 0 0 

01 01 01 02 (UO, UNS – neizravno istraživanje) 0 0 0 0 

 01 01 01 12 (UO, UNS – izravno istraživanje) 0 0 0 0 

Druge proračunske linije (navesti) – naslov 7. 0 0 0 0 

Druge proračunske linije (navesti) – izvan naslova 7. 0 0 0 0 

UKUPNO 0 0 0 0 

3.2.4.2. Financirano iz vanjskih namjenskih prihoda 

VANJSKI NAMJENSKI PRIHODI 
Godina Godina Godina Godina 

2024. 2025. 2026. 2027. 

 Radna mjesta prema planu radnih mjesta (dužnosnici i privremeno osoblje) 

20 01 02 01 (Sjedište i predstavništva Komisije) 0 0 0 0 

20 01 02 03 (Delegacije EU-a) 0 0 0 0 

01 01 01 01 (Neizravno istraživanje) 0 0 0 0 

01 01 01 11 (Izravno istraživanje) 0 0 0 0 

Druge proračunske linije (navesti) 0 0 0 0 

• Vanjsko osoblje (EPRV) 
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20 02 01 (UO, UNS iz „globalne omotnice”) 0 0 0 0 

20 02 03 (UO, LO, UNS i MSD u delegacijama EU-a) 0 0 0 0 

Linija za 

administrativnu 

potporu   
[XX 01 YY YY] 

– u sjedištu 0 0 0 0 

– u delegacijama EU-a  0 0 0 0 

01 01 01 02 (UO, UNS – neizravno istraživanje) 0 0 0 0 

 01 01 01 12 (UO, UNS – izravno istraživanje) 0 0 0 0 

Druge proračunske linije (navesti) – naslov 7. 0 0 0 0 

Druge proračunske linije (navesti) – izvan naslova 7. 0 0 0 0 

UKUPNO 0 0 0 0 

3.2.4.3. Ukupne potrebe za ljudskim resursima 

UKUPNO IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA                                                   

+                                                                                               

VANJSKI NAMJENSKI PRIHODI 

Godina Godina Godina Godina 

2024. 2025. 2026. 2027. 

 Radna mjesta prema planu radnih mjesta (dužnosnici i privremeno osoblje) 

20 01 02 01 (Sjedište i predstavništva Komisije) 0 0 0 0 

20 01 02 03 (Delegacije EU-a) 0 0 0 0 

01 01 01 01 (Neizravno istraživanje) 0 0 0 0 

01 01 01 11 (Izravno istraživanje) 0 0 0 0 

Druge proračunske linije (navesti) 0 0 0 0 

• Vanjsko osoblje (EPRV) 

20 02 01 (UO, UNS iz „globalne omotnice”) 0 0 0 0 

20 02 03 (UO, LO, UNS i MSD u delegacijama EU-a) 0 0 0 0 

Linija za 

administrativnu 

potporu   
[XX 01 YY YY] 

– u sjedištu 0 0 0 0 

– u delegacijama EU-a  0 0 0 0 

01 01 01 02 (UO, UNS – neizravno istraživanje) 0 0 0 0 

 01 01 01 12 (UO, UNS – izravno istraživanje) 0 0 0 0 

Druge proračunske linije (navesti) – naslov 7. 0 0 0 0 

Druge proračunske linije (navesti) – izvan naslova 7. 0 0 0 0 

UKUPNO 0 0 0 0 

Za procjenu radnog opterećenja i potreba za osobljem možete se poslužiti smjernicama o procjeni 

radnog opterećenja koje je pripremila Glavna uprava za ljudske resurse. 

[S obzirom na opću opterećenost u okviru naslova 7. u smislu osoblja i razine odobrenih sredstava, 

potrebe za ljudskim resursima pokrit će se osobljem iz GU-a kojemu je već povjereno upravljanje 

djelovanjem i/ili je premješteno unutar GU-a ili drugih službi Komisije.] 

 Takvu iznimku trebaju odobriti središnje službe prije pokretanja savjetovanja među službama.  

Osoblje potrebno za provedbu prijedloga (EPRV):  

 Sadašnje osoblje 

službi Komisije  

Dodatno osoblje* 

  Financira se u 

okviru naslova 7. 

Financira se iz 

linije BA 

Financira se iz 

naknada 
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ili istraživanja 

Radna mjesta 

prema planu 

radnih mjesta 

  Nije primjenjivo.  

Vanjsko osoblje 

(UO, UNS, UsO) 

    

*Opis zadaća: 

Dužnosnici i privremeno osoblje  

Vanjsko osoblje  

3.2.5. Pregled procijenjenog učinka na ulaganja povezana s digitalnom tehnologijom 

Obvezno: u sljedećoj tablici treba navesti najbolju procjenu ulaganja povezanih s 

digitalnom tehnologijom koja proizlaze iz prijedloga/inicijative.  

Iznimno, ako je to potrebno za provedbu prijedloga/inicijative, odobrena sredstva iz 

naslova 7. treba navesti u za to predviđenoj liniji.  

Odobrena sredstva iz naslova 1. – 6. trebaju se navesti kao „Rashodi za IT za 

operativne programe u okviru određene politike”. Ti se rashodi odnose na odobrena 

sredstva za poslovanje koja će se iskoristiti za ponovnu uporabu / kupnju / razvoj IT 

platformi / alata izravno povezanih s provedbom inicijative i s povezanim ulaganjima 

(licencije, studije, pohrana podataka itd.). Informacije u tablici trebaju biti u skladu s 

podacima navedenima u odjeljku 4. „Digitalni aspekti”. 

UKUPNA odobrena sredstva za IT i 

digitalnu tehnologiju 

Godina Godina Godina Godina UKUPN

O VFO 

2021. –

 2027. 2024. 2025. 2026. 2027. 

NASLOV 7. 

Rashodi za IT (institucijski)  0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Međuzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Izvan NASLOVA 7. 

Rashodi za IT za operativne programe u 
okviru određene politike 

0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

Međuzbroj izvan NASLOVA 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

  

UKUPNO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 

3.2.6. Usklađenost s aktualnim višegodišnjim financijskim okvirom  

Prijedlog/inicijativa: 

–  može se u potpunosti financirati preraspodjelom unutar relevantnog naslova 

višegodišnjeg financijskog okvira (VFO) 

–  zahtijeva upotrebu nedodijeljene razlike u okviru relevantnog naslova VFO-a 

i/ili upotrebu posebnih instrumenata kako su definirani u Uredbi o VFO-u 

–  zahtijeva reviziju VFO-a 



 

HR 27  HR 

3.2.7. Doprinos trećih strana  

Prijedlog/inicijativa: 

–  ne predviđa sudjelovanje trećih strana u financiranju 

–  predviđa sudjelovanje trećih strana u financiranju prema sljedećoj procjeni: 

Odobrena sredstva u milijunima EUR (na tri decimale) 

 
Godina   

2024. 

Godina   
2025. 

Godina   
2026. 

Godina   
2027. 

Ukupno 

Tijelo koje sudjeluje u 

financiranju  
     

UKUPNO sufinancirana 

odobrena sredstva  
     

  

 

3.3. Procijenjeni učinak na prihode  

–  Prijedlog/inicijativa nema financijski učinak na prihode. 

–  Prijedlog/inicijativa ima sljedeći financijski učinak: 

–  na vlastita sredstva  

–  na ostale prihode 

–  navesti jesu li prihodi namijenjeni proračunskim linijama 

rashoda 

     U milijunima EUR (na tri decimale) 

Proračunska linija prihoda: 

Odobrena sredstva 

dostupna za tekuću 

financijsku godinu 

Učinak prijedloga/inicijative40 

Godina 2024. 
Godina 

2025. 

Godina 

2026. 
Godina 2027. 

Članak ………….      

Za namjenske prihode navesti odgovarajuće proračunske linije rashoda. 

 

Ostale napomene (npr. metoda/formula za izračun učinka na prihode ili druge 

informacije) 

 

4. DIGITALNI ASPEKTI 

4.1. Zahtjevi relevantni za digitalizaciju 

Inicijativa je u skladu s načelom „digitalno kao standard” jer se njome od država članica 

zahtijeva da u potpunosti digitalnim putem dostavljaju podatke o korporativnim voznim 

 
40 Kad je riječ o tradicionalnim vlastitim sredstvima (carine, pristojbe na šećer), moraju se navesti neto 

iznosi, to jest bruto iznosi nakon odbitka od 20 % za troškove prikupljanja. 
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parkovima u strojno čitljivim formatima, jer omogućava ponovno korištenje postojećih 

podataka javnog sektora (nacionalni registri vozila, praćenje emisija CO₂, izvješćivanje u 

skladu s Uredbom o infrastrukturi za alternativna goriva, statistički podaci o energiji) i jer 

potiče interoperabilnu razmjenu podataka među nacionalnim tijelima, Komisijom, EEA-om 

i platformama na razini EU-a (npr. EAFO). 

•  

4.2. Podaci 

[Uredba se uglavnom oslanja na agregirane, neosobne podatke za registracije korporativnih 

vozila po kategoriji i pogonskom sklopu. Ako se države članice oslanjaju na podatke na 

nacionalnoj razini, s njima se postupa u skladu s pravilima EU-a o zaštiti podataka i ne 

prenose se Komisiji u obliku koji je moguće identificirati.] 

 

4.3. Digitalna rješenja 

4.4. Procjena interoperabilnosti 

4.5. Mjere za potporu digitalnoj provedbi 

 

[Prijedlog se temelji na postojećim digitalnim rješenjima te ih poboljšava: 

- ponovno korištenje i postupna prilagodba alata za praćenje emisija CO₂, 

provedba Uredbe o infrastrukturi za alternativna goriva i EAFO; 

- usklađivanje koncepata i podatkovnih modela s postojećim zakonodavstvom o 

vozilima i emisijama; 

- elektronička sučelja za razmjenu podataka u standardnim formatima.] 

 

 

 

[Kako bi poduprla djelotvornu i proporcionalnu provedbu, Komisija će učiniti sljedeće: 

 

- izraditi smjernice i standardne predloške za digitalna izvješća država članica, 

- prema potrebi pružiti tehničku potporu koristeći postojeće instrumente potpore, 

- razmotriti integraciju informacija o korporativnim voznim parkovima u EAFO 

i povezane platforme kako bi se poboljšala transparentnost i analitičko 

korištenje podataka, 

- osigurati da su sve informatičke prilagodbe u skladu sa zahtjevima 

korporativnog upravljanja IT-om, kibernetičke sigurnosti i zaštite podataka.] 

•  
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PRILOG  

Tablica 1: Minimalni ciljevi za udio vozila s nultim emisijama i ciljevi za zajedničke 

udjele vozila s nultim i niskim emisijama u godišnjim novim registracijama 

korporativnih automobila velikih poduzeća 

Država članica Cilj za zajedničke 

udjele vozila s 

nultim i niskim 

emisijama od 

2030. 

 Minimalni cilj za 

udio vozila s 

nultim emisijama 

od 2030. 

 Cilj za 

zajedničke 

udjele vozila s 

nultim i 

niskim 

emisijama od 

2035. 

Minimalni cilj 

za udio vozila s 

nultim 

emisijama od 

2035. 

Austrija 90 % 58 % 95 % 95 % 

Belgija 90 % 58 % 95 % 95 % 

Bugarska 48 % 31 % 67 % 56 % 

Hrvatska 48 % 31 % 67 % 56 % 

Cipar 55 % 36 % 76 % 64 % 

Češka 55 % 36 % 76 % 64 % 

Danska 90 % 58 % 95 % 95 % 

Estonija 55 % 36 % 76 % 64 % 

Finska 83 % 54 % 95 % 95 % 

Francuska 69 % 45 % 95 % 80 % 

Njemačka 83 % 54 % 95 % 95 % 

Grčka 48 % 31 % 67 % 56 % 

Mađarska 48 % 31 % 67 % 56 % 

Irska 90 % 58 % 95 % 95 % 

Italija 69 % 45 % 95 % 80 % 

Latvija 48 % 31 % 67 % 56 % 

Litva 48 % 31 % 67 % 56 % 

Luksemburg 90 % 58 % 95 % 95 % 

Malta 69 % 45 % 95 % 80 % 

Nizozemska 90 % 58 % 95 % 95 % 

Poljska 48 % 31 % 67 % 56 % 

Portugal 48 % 31 % 67 % 56 % 

Rumunjska 48 % 31 % 67 % 56 % 

Slovačka 48 % 31 % 67 % 56 % 

Slovenija 55 % 36 % 76 % 64 % 

Španjolska 55 % 36 % 76 % 64 % 

Švedska 90 % 58 % 95 % 95 % 
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Tablica 2: Minimalni ciljevi za udio vozila s nultim emisijama i ciljevi za zajedničke 

udjele vozila s nultim i niskim emisijama u godišnjim novim registracijama 

korporativnih kombija velikih poduzeća  

Država članica Cilj za 

zajedničke 

udjele vozila s 

nultim i niskim 

emisijama od 

2030. 

Minimalni cilj za 

udio vozila s 

nultim emisijama 

od 2030. 

 

Cilj za 

zajedničke 

udjele vozila s 

nultim i niskim 

emisijama od 

2035. 

 

Minimalni cilj za 

udio vozila s 

nultim emisijama 

od 2035. 

Austrija 52 % 47 % 95 % 95 % 

Belgija 52 % 47 % 95 % 95 % 

Bugarska 28 % 25 % 67 % 56 % 

Hrvatska 28 % 25 % 67 % 56 % 

Cipar 32 % 29 % 76 % 64 % 

Češka 32 % 29 % 76 % 64 % 

Danska 52 % 47 % 95 % 95 % 

Estonija 32 % 29 % 76 % 64 % 

Finska 48 % 43 % 95 % 95 % 

Francuska 40 % 36 % 95 % 80 % 

Njemačka 48 % 43 % 95 % 95 % 

Grčka 28 % 25 % 67 % 56 % 

Mađarska 28 % 25 % 67 % 56 % 

Irska 52 % 47 % 95 % 95 % 

Italija 40 % 36 % 95 % 80 % 

Latvija 28 % 25 % 67 % 56 % 

Litva 28 % 25 % 67 % 56 % 

Luksemburg 52 % 47 % 95 % 95 % 

Malta 40 % 36 % 95 % 80 % 

Nizozemska 52 % 47 % 95 % 95 % 

Poljska 28 % 25 % 67 % 56 % 

Portugal 28 % 25 % 67 % 56 % 

Rumunjska 28 % 25 % 67 % 56 % 

Slovačka 28 % 25 % 67 % 56 % 

Slovenija 32 % 29 % 76 % 64 % 

Španjolska 32 % 29 % 76 % 64 % 

Švedska 52 % 47 % 95 % 95 % 
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