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HRVATSKI SABOR

Odbor za europske poslove

KLASA: 022-03/26-01/29 D.E.U. br. 25/009

URBROJ: 6521-31-26-1
Zagreb, 26. oZzujka 2026.

ODBOR ZA ZASTITU
OKOLISA I PRIRODE
DusSica Radojéié, predsjednica

ODBOR ZA POMORSTVO, PROMET
I INFRASTRUKTURU
Stipo Mlinari¢, predsjednik

Postovani predsjednici odbora,

Odbor za europske poslove na temelju ¢lanka 154. stavka 1. Poslovnika Hrvatskoga sabora
prosljeduje na razmatranje Odboru za zastitu okolia i prirode i Odboru za pomorstvo,
promet i infrastrukturu dokument Europske unije iz Radnog programa za razmatranje
stajaliSta Republike Hrvatske za 2025. godinu:

StajaliSte Republike Hrvatske
o Prijedlogu uredbe Europskog parlamenta i Vijeca o ¢istim korporativnim vozilima
COM (2025) 994

koje je Koordinacija za vanjsku i europsku politiku Vlade Republike Hrvatske usvojila
Zakljuc¢kom KLASA: 022-03/26-07/101, URBROJ: 50301-21/06-26-3 na sjednici odrZanoj
16. oZujka 2026.

Navedeni Prijedlog uredbe je Europska komisija objavila 16. prosinca 2025., u sklopu
inicijative ,,Plan za istu industriju” Program rada Europske komisije za 2025. godinu.

U skladu s ¢lankom 154. stavkom 2. Poslovnika Hrvatskoga sabora, molim vas da Odboru
za europske poslove dostavite mi§ljenje o Stajalistu Republike Hrvatske najkasnije do 8.
svibnja 2026.

S postovanjem,

PREDSJEDNICA ODBORA
Jelena Milo§

g

U prilogu: - Stajaliste Republike Hrvatske o COM (2025) 994
- COM (2025) 994

Na znanje:  Informacijsko-dokumentacijska sluzba (INFODOK)



PRIJEDLOG OKVIRNOG STAJALISTA RH

Nadlezno TDU za izradu prijedloga stajali§ta (nositelj izrade stajali$ta) i ustrojstvena
jedinica:

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

Uprava za cestovni promet i cestovnu infrastrukturu

Ministarstvo gospodarstva
Centar za vozila Hrvatske

NadleZna sluzba u MVEP (Sektor za COREPER I):
SluZba za promet, energetiku i okoli§

NadleZna radna skupina Vijeéa EU:
Radna skupina za kopneni promet

Osnovne sadrzajne odredbe prijedloga EU:

Putem Prijedloga uredbe Europskog parlamenta i Vijeéa o ¢istim korporativnim vozilima (u
daljnjem tekstu: prijedlog), Europska komisija (u dalinjem tekstu: EK) predlaze ciljeve
(Clanak 3. i tablica u Dodatku) za drZave ¢lanice Europske unije (u daljnjem tekstu: EU)
vezano za udio €istih automobila (kategorija M1) i kombija (kategorija N1) u ukupnom broju
novoregistriranih vozila u voznim parkovima velikih poduzeéa, kako su definirana
Direktivom 2013/34/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 26. lipnja 2013. o godisnjim
financijskim izvjeStajima, konsolidiranim financijskim izvje$tajima i povezanim izvjeséima za
odredene vrste poduzeca, o izmjeni Direktive 2006/43/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa i o
stavljanju izvan snage direktiva Vije¢a 78/660/EEZ i 83/349/EEZ (u daljnjem tekstu:
Direktiva 2013/34). Prema Direktivi 2013/34, radi se o poduzeéima koja ispunjavaju 2 od 3
kriterija koja slijede: ukupna bilanca veéa od 20 000 000 EUR; neto prihod veéi od 40 000
000 EUR 1 prosjecan broj zaposlenika tijekom financijske godine veéi od 250). Ciljevi koji se
propisuju za drzave ¢lanice u ¢lanku 3. ukljuduju skupne ciljeve za automobile i kombije
niskih emisija i bez emisija te pojedinagne ciljeve za automobile i kombije bez emisija.
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Ciljevi za drzave ¢lanice su propisani za 2030. 1 2035. godinu u tablici u dodatku ovog
prijedloga, na nacin da je propisan minimalni udio automobila i kombija bez emisija i skupni
udio automobila i kombija bez emisija i automobila i kombija s niskim emisijama u ukupnom
broju novoregistriranih automobila i kombija velikih poduzeca. Minimalni udjeli su propisani
u obliku postotaka za svaku drzavu ¢lanicu, pri ¢emu je razina ambicije povezana sa bruto
drudtvenim proizvodom svake drzave ¢lanice. Za Republiku Hrvatsku (u daljnjem tekstu RH)
minimalni cilj za udio automobila bez emisija od 2030. godine je 31%, a za razdoblje od
2035. godine je 56%. Minimalni cilj za kombinirani udio automobila bez emisija i vozila s
niskim emisijama je 48% u razdoblju od 2030. godine, a 67% u razdoblju do 2035. godine.

Vezano za kombije, minimalni cilj za udio bez emisija za razdoblje od 2030. godine je 25%, a
za razdoblje od 2035. godine je 56%. Minimalni cilj za kombinirani udio kombija bez emisija
i vozila s niskim emisijama je 28% u razdoblju od 2030. godine, a 67% u razdoblju do 2035.
godine.

Takoder je propisana obaveza (¢lanak 6.) dvogodisnje izrade planskog dokumenta u kojem ¢e
se planirati mjere za ostvarivanje propisanih postotaka (rokovi po¢inju te¢i u veljaci 2028.
godine) te godidnja izvjestavanja o stanju registriranih vozila po predmetnim kategorijama
(rokovi pocinju te¢i od veljace 2031. godine).

U &lanku 4. zabranjuje se bilo kakva financijska potpora za vozne parkove velikih poduzeca
osim u slu¢aju kad je potpora namijenjena za vozila s niskim emisijama ili vozila bez emisija,
pri éemu takva vozila moraju biti proizvedena u EU-u.

Clankom 7. predvideno je da EK do 31. prosinca 2032. godine napravi reviziju uredbe i
prema potrebi uputi prijedlog za njene izmjene i dopune, ukljudujudi i za ciljeve postavljene u
¢lanku 3. i dodatku za ciljeve do 2035. godine.

Razlozi za donoSenje i pozadina dokumenta:

Prijedlog je dio paketa zakonodavnih prijedloga za automobilsku industriju, kojeg je EK
objavila u prosincu 2025. godine. S obzirom na to da poslovna vozila &ine znacajan udio
novoregistriranih vozila u EU-u (60% novoregistriranih automobila 1 90% novoregistriranih
kombija), propisivanje ciljeva i usmjeravanje mjera na taj segment vozila moglo bi znacajno
doprinijeti dekarbonizaciji cestovnih vozila te smanjenju emisija iz cestovnog prometa.

Povecanje udjela &istih vozila u voznim parkovima velikih poduzeéa moze doprinijeti
konkurentnosti automobilske industrije EU-a i povecati dostupnost rabljenih ¢istih vozila na
tr7i8tu s obzirom na to da poduzeéa vozila Sesto mijenjaju i ona tako postaju dostupna na
trzistu rabljenih vozila.

Status dokumenta:

Prijedlog je EK objavila 16. prosinca 2025. godine. Predstavljen je na sastanku Radne skupine
koji je odrzan 13. sijetnja 2026. godine.

Stajaliste RH:

Republika Hrvatska (u daljnjem tekstu RH) predana je poduzimanju potrebnih koraka s ciljem
odgovora na izazov rastu¢ih emisija u cestovnom prometu. Svijesna je potrebe za brzim
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djelovanjem i prepoznaje moguci doprinos Prijedloga uredbe u ostvarenju navedenog cilja.
Mjere koje su usmjerene na ve¢e vozne parkove imaju veéi potencijal za postizanje brzih
rezultata od mjera usmjerenih na pojedina¢ne korisnike prometa.

RH podrzava donoSenje Uredbe o Cistim korporativnim vozilima s obzirom na neprestano
pove¢anje emisija u cestovnom prometu u RH. Smatramo da bi uvodenje obveze izmjene
voznih parkova velikih poduzeéa vozilima bez emisija moglo zna¢ajno pridonijetl u
rjeSavanju tog problema.

Naime, unato¢ provodenju mjera smanjenja emisija stakleni¢kih plinova, u RH su u 2022.
godini emisije iz sektora izvan sustava trgovanja bile vise od utvrdene godiSnje emisijske
kvote za RH za 1.526,303 ktCOzeq, u 2023. za 2.464,285 ktCOzeq, a 2024, za 3.548,008
ktCOseq. Prekoradenju emisija najvise doprinosi cestovni promet, &ije emisije, umjesto da se
smanjuju, i dalje rastu te su za 2024. godinu iznosile 8.385,65 ktCOzeq. Te bi emisije,
sukladno Nacionalnom integriranom energetskom i klimatskom planu, a da bi RH ispunila
svoje obveze prema zakonodavstvu EU-a, trebale u 2030. iznositi 5.610,04 ktCOzeq. Za
razliku od drugih ciljeva koje RH ima, a koji su indikativne naravi, nepridrZavanje obvezi
ograni¢enja emisija iz sektora izvan sustava trgovanja, ukljucujuéi sektor prometa, do visine
godidnje dopustene kvote, kao konzekvencu ima troSak za drzavni prorafun jer se
prekoragenje mora pokriti kupovinom jedinica od drugih drzava ¢lanica.

Vezano za pitanje opsega iz Clanka 1., zbog specifitne situacije u RH, u kojoj su sva
poduzeéa za lizing ispod kriterija za velika poduzeca, neée biti obuhvacena vozila velikih
poduzeéa koja nisu vlasnici, ve¢ samo korisnici vozila u svojim voznim parkovima.

U RH su registrirana 492 velika poduze¢a. Samo 404 takvih velikih poduzeca imaju vozila u
svom vlasni$tvu. Navedena poduzeéa posjeduju ukupno 8 945 vozila kategorije M1, sto €ini
0.44 % ukupno registriranih vozila kategorije M1 u RH. Kada bi bila obuhvaéena i vozila
lizing drustava, bilo bi obuhvaceno 21 945 vozila, odnosno 1,07% u navedenoj kategoriji.

U kategoriji N1 u vlasnistvu velikih poduzeéa je 8 271 vozila, odnosno 4,01% ukupno
registriranih vozila u RH u navedenoj kategoriji. Kada bi bila ukljucena i vozila lizing
drustava, bilo bi obuhvaéeno 13 573 vozila, odnosno 6,59% u navedenoj kategoriji.

Kada govorimo o novoregistriranim vozilima u prosloj godini, tijekom 2025. godine u RH je
registrirano 69 680 takvih vozila M1 kategorije i 7 536 takvih vozila N1 kategorije (ukupno u
ove dvije kategorije 77 216 vozila). U 2025. godini 270 velikih poduzeéa kupilo je 1
registriralo 1 833 vozila kategorije M1, Sto iznosi 2,63% u ukupnom broju novoregistriranih
vozila u ovoj kategoriji i 610 vozila kategorije NI, Sto iznosi 8,10% od ukupno
novoregistriranih vozila kojima su poduzeca vlasnici vozila (2 443 vozila ukupno u ove dvije
kategorije, odnosno 3,16 % u ukupnom broju novoregistriranih u ove dvije kategorije).

Kad bi bila obuhvacena i lizing vozila, u 2025. je novoregistrirano 6 148 vozila M1
kategorije, §to €ini 8,82% od ukupno novoregistriranih vozila u toj kategoriji, i 1 752
novoregistriranih vozila N1 kategorije, $to &ini 23.25% od ukupno novoregistriranih vozila u
toj kategoriji (7 900 u obje kategorije, 3to &ini 10.23% u ukupnom broju novoregistriranih
vozila u navedene dvije kategorije).

RH istice kako ovako predlozeni kriteriji za opseg primjene Uredbe iskljucuju veliku vecinu
voznog parka i u RH i EU te bi preferirala da su u opseg ukljudena i sva vozila lizing
drustava, bez obzir na njihovu veli¢inu, posebice pritom uzimajuci u obzir problem s
emisijama staklenickih plinova iz cestovnog prometa u RH.
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Podrzavajuci, medutim, namjeru donoSenja Uredbe i imajuéi u vidu njezin cilj i svrhu, a
to je da ¢e mjere usmjerene na postizanje ciljeva iz navedenog Prijedloga uredbe imati
pozitivan utjecaj na ¢itavo europsko trziste i bez izri¢itog ukljucivanja lizing vozila u RH, RH
moZe prihvatiti i ovako definiran prijedlog obuhvata.

RH u tom smislu vaznom vidi moguénost koja postoji u €lanku 1. Prijedloga uredbe a to je
mogucnost da DC nacionalno uvedu i stoze kriterije i ciljeve, $to mozemo tumagiti i kao
moguénost uvodenja dodatnil nacionalnih kriterija za obuhvat korporativnih vozila, ukoliko
za to bude nacionalno postignuto suglasje.

RH nema primjedbe na ciljeve postavijene za RH u dodatku Prijedloga uredbe i
podrzavamo odredivanje ciljeva za drZave &lanice na temelju kriterija bruto drudtvenog
proizvoda, §to podrazumijeva odredivanje manje ambicioznih ciljeva za RH.

Takoder nemamo primjedbi na mehanizme za planiranje i izvjeStavanje iz ¢lanka 6.
PodrZzavamo zabranu financijskih potpora za vozne parkove velikih poduzeéa za vozila

koja nisu s niskim emisijama ili vozila bez emisija, te usmjeravanje potpora na vozila
proizvedena u EU-u.

Sporna/otvorena pitanja za RH:

Preferirali bismo uklju¢ivanje lizing poduzeéa u obuhvat Prijedloga uredbe, ¢ak i kad se ne
ubrajaju u kategoriju velikih poduzeéa.

Stajali¥ta DC i EK:

Postoji skupina drzava ¢lanica koja se protivi propisivanju obvezujuéih ciljeva u Prijedlogu
uredbe, dok odredene drzave &lanice pozivaju na oprez. Jedna drzava &lanica je protiv
Prijedloga uredbe, a jedna je uloZila negativnu analiticku rezervu.,

Sporna/otvorena pitanja za DC i EK:
Obvezujudi ciljevi za drzave &élanice.

Stav RH o spornim/otvorenim pitanjima DC i EK:
RH podrZava propisivanje obvezujuéih ciljeva u Prijedlogu uredbe te smatra da on bez
obvezujucih ciljeva nema dodatnu vrijednost.

Postojece zakonodavstvo RH i potreba njegove izmjene slijedom usvajanja dokumenta:

U RH je na snazi je Zakon o promicanju &istih vozila u cestovnom prijevozu (NN 52/2021)
kojim su propisani ciljevi za udjele vozila na alternativni pogon za vozila koja se nabavljaju u
okviru javne nabave i obavljanja javne usluge. U okviru stvaranja uvjeta za provodenje ove
uredbe, bit ¢e potrebno propisati nadleZnosti za pripremu dvogodisnjeg planskog dokumenta u
kojem ¢e se planirati mjere za ostvarivanje propisanih postotaka te godiSnja izvje§tavanja o
stanju registriranih vozila po predmetnim kategorijama.




Mjere poticanja €istih vozila velikih tvrtki bit ¢e potrebno obuhvatiti planskim dokumentima,
medu kojima je krovni dokument NECP, koji predstavljaju podlogu za financiranje iz
postojecih instrumenata za financiranje mjera dekarbonizacije kao §to su:

1. Modernizacijski fond — 90 mil EUR za pozive za cestovna vozila i 53,6 mil EUR za
elektrobaterijske vlakove (povecanjem koridtenja vlakova o¢ekujemo smanjenje emisija iz
cestovnog prometa) za razdoblje 2026. — 2029.

2. Plan koriStenja financijskih sredstava od drazbi za razdoblje 2026. — 2030. — 165 mil EUR
za elektrifikaciju javnog prijevoza, flotu javnog sektora i kudanstva te infrastrukturu za
punjenje 1

3. Socijalni plan za klimatsku politiku — 978 mil EUR za cestovni i Zeljezni¢ki promet bez
emisija (za razdoblje od 2026. - 2032.), §to obuhvaca i infrastrukturu za punjenje.

Dekarbonizacija prometa ¢e se provoditi 1 iz drugih fondova i programa EU-a u financijskom
razdoblju do 2027. (VFO 2021. - 2027.), a sada se programira novo financijsko razdoblje
2028. - 2034., pa jo§ nije poznato kako ¢e se financijska sredstva raspodijeliti.

Utjecaj provedbe dokumenta na prora¢un RH:

U ovom trenutku ne moZemo procijeniti potrebna sredstva za provodenje poticajnih mjera
koje Ce biti potrebne za postizanje predvidenih ciljeva.
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Prijedlog
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o ¢istim Korporativnim vozilima
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(Tekst znacajan za EGP)
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OBRAZLOZENJE

1. KONTEKST PRIJEDLOGA
. Razlozi i ciljevi prijedloga

Zbog velikog udjela u novim registracijama vozila (oko 60 % novih registracija automobila i
oko 90 % novih registracija kombija) i posebnih znacajki u smislu rada vozila, korporativna
vozila itekako bi mogla biti zasluzna za porast broja vozila s nultim emisijama. Ve¢i udio
korporativnih vozila s nultim emisijama moZe pak povecati konkurentnost automobilske
industrije EU-a, ubrzati smanjenje emisija iz prometa i olakSati pravednu tranziciju
povecanjem dostupnosti vozila s nultim emisijama na trzistu rabljenih vozila. Taj je potencijal
trenuta¢no nedovoljno iskoriSten. Komisija je ve¢ istaknula vaznu ulogu korporativnih voznih
parkova u Komunikaciji o dekarbonizaciji korporativnih voznih parkova?, u kojoj je zaklju¢ila
da ¢e se o daljnjim mjerama u tom smislu odluciti nakon procjene ucinka. Tijekom trec¢eg
strateSkog dijaloga s automobilskom industrijom 12. rujna 2025.2 Komisija je dodatno
potvrdila da je potrebno ubrzati uklju¢ivanje vozila s nultim emisijama u korporativne vozne
parkove.

Predlozeno rjesenje problema slabog ukljucivanja i nedovoljne dostupnosti vozila s nultim i
niskim emisijama u korporativnim voznim parkovima je osiguravanje brzeg porasta broja
korporativnih automobila i kombija s nultim i niskim emisijama. To ¢e pak doprinijeti
povecanju dostupnosti vozila s nultim 1 niskim emisijama na trZiStu rabljenih vozila s obzirom
na brz prelazak korporativnih vozila na trziste rabljenih vozila, Sto moze potaknuti brzi odmak
od starijih vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem. Time ¢e se smanjiti potro$nja fosilnih
goriva i rashodi u sektoru cestovnog prometa i doprinijeti ciljevima energetske sigurnosti
Unije.

Uskladivanje vozila obuhvacéenih podru¢jem primjene ove Uredbe s ciljanim zahtjevima radi
jacanja domacih lanaca vrijednosti za vozila korporativnih voznih parkova propisano u okviru
predstojeceg Akta o ubrzavanju industrijske dekarbonizacije omogucit ¢e smanjenje strateskih
ovisnosti, pruziti poticaj dobavlja¢ima sastavnih dijelova sa sjediStem u EU-u, doprinijeti
privlacenju novih ulaganja u proizvodne kapacitete EU-a u tim sektorima i opcenito potaknuti
konkurentnost automobilskog ekosustava EU-a.

. Dosljednost s postoje¢im odredbama politike u tom podrucju

Prijedlog osigurava dosljednost s drugim aspektima zakonodavstva EU-a koji utjeCu na
korporativne vozne parkove, posebno sa standardnim vrijednostima emisija CO> za vozila za
cestovni prijevoz utvrdenima u Uredbi 2023/8513, Uredbi (EU) 2024/1610* i Direktivi
2009/33/EZ° (Direktiva o &istim vozilima).

! Komunikacija: Dekarbonizacija korporativnih voznih parkova.

2 Predsjednica von der Leyen predsjeda treéim strateSkim dijalogom s europskom automobilskom
industrijom.

3 Uredba (EU) 2023/851 Europskog parlamenta i Vijeca od 19. travnja 2023. o izmjeni Uredbe (EU)

2019/631 u pogledu postrozavanja standardnih vrijednosti emisija CO> za nove osobne automobile i nova laka
gospodarska vozila u skladu s povecanjem klimatskih ambicija Unije (SL L 110, 25.4.2023., str.5., ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/851/0j).

4 Uredba (EU) 2024/1610 Europskog parlamenta i Vije¢a od 14. svibnja 2024. o izmjeni Uredbe (EU)

2019/1242 u pogledu postrozivanja emisijskih normi CO2 za nova teska vozila i uklju¢ivanja obveza
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:52025DC0096
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:52025DC0096
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hr/ip_25_2038
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hr/ip_25_2038
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Prijedlog je uskladen s predlozenom revizijom standardnih vrijednosti emisija CO2 za laka
vozila kako bi se osigurao dosljedan okvir za potporu dekarbonizaciji i konkurentnosti
cestovnog prometa uvodenjem fleksibilnosti na strani ponude u kombinaciji s poticanjem
potraznje poslovnih subjekata. Stoga dopunjuje mjere na strani potraznje za javnu nabavu iz
Direktive o Cistim vozilima, koje se odnose na javne narucitelje i narucitelje i koje najveci
ucinak imaju na trziSte gradskih autobusa, na kojem javna nabava ¢ini vise od 70 % trziSnog
udjela.

Prijedlog je u sinergiji s postoje¢im zakonodavstvom EU-a koje doprinosi poboljSanju
poslovnog modela i konkurentnosti rjeSenja za dekarbonizaciju cestovnog prometa, posebno
sa sustavom EU-a za trgovanje emisijama za cestovni promet (EU ETS2) uspostavljenim
Direktivom 2003/87/EZ5, s Direktivom 2003/87/EZ’ o oporezivanju energije i s Direktivom
1999/62/EZ o naknadama koje se naplacuju za upotrebu cestovnih infrastruktura za vozila®.
Uklju¢ivanje vozila s nultim i niskim emisijama u korporativne vozne parkove podupiru
odredbe o uvodenju infrastrukture za punjenje i opskrbu gorivom iz Uredbe (EU) 2023/1804 o
infrastrukturi za alternativna goriva®, ¢ime se osiguravaju potrebni uvjeti koji omoguéuju
prelazak na vozila s nultim emisijama. Dostupnost infrastrukture za punjenje klju¢na je za tu
tranziciju. Do danas je u EU-u postavljeno vise od milijun mjesta za punjenje, a njihov se broj
i dalje povecava. Vecina drzava ¢lanica na dobrom je putu da ispuni zahtjeve za infrastrukturu
za punjenje utvrdene u Uredbi o infrastrukturi za alternativna goriva, koja ¢e se preispitati do
kraja 2026. kako bi se uzele u obzir promjene trzisnih uvjeta. Nadalje, mogu biti potrebne
dodatne mjere potpore za operativne uvjete u nekim segmentima trzista korporativnih voznih
parkova (npr. poduzeca za iznajmljivanje). U nadolaze¢im mjesecima Komisija ¢e razmotriti i
potrebu za promicanjem namjenskih mjera radi olakSavanja dostupnosti mjesta za (brzo)
punjenje na klju¢nim lokacijama (npr. Zeljeznickim postajama i zracnim lukama). Uvodenje
infrastrukture za punjenje dodatno se podupire u okviru Instrumenta za infrastrukturu za
alternativna goriva, a podupiru ga i drzave €lanice, no i dalje je potrebna veca infrastruktura, a
medu drzavama ¢lanicama 1 dalje postoje odredene razlike.

izvjeS¢ivanja, izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 i stavljanju izvan snage Uredbe (EU) 2018/956 (SL L, 2024/1610,
6.6.2024., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j).

S Direktiva 2009/33/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23.travnja 2009. o promicanju istih i
energetski ucinkovitih vozila u cestovhom prijevozu (SL L 120, 15.5.2009., str.5., ELLI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2009/33/0j).

6 Direktiva 2003/87/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 13. listopada 2003. o uspostavi sustava
trgovanja emisijskim jedinicama stakleni¢kih plinova unutar Unije i o izmjeni Direktive Vijeca
96/61/EZ (SL L 275, 25.10.2003., str. 32., ELI:0j).

7 Direktiva 2003/87/EZ Europskog parlamenta i Vijea od 13. listopada 2003. o uspostavi sustava
trgovanja emisijskim jedinicama stakleniC¢kih plinova unutar Zajednice i o izmjeni Direktive Vijeca
96/61/EZ (SL L 275, 25.10.2003., str. 32., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j).

8 Direktiva 1999/62/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. lipnja1999. o naknadama koje se
naplacuju za kori$tenje odredenih infrastruktura za teSka teretna vozila (SL L 187, 20.7.1999., str. 42.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/0j).

9 Uredba (EU) 2023/1804 Europskog parlamenta i Vije¢a od 13. rujna 2023. o uvodenju infrastrukture za
alternativna goriva i stavljanju izvan snage Direktive 2014/94/EU (SL L 234, 22.9.2023., str. 1., ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j).

HR


http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2009/33/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/oj

HR

. Dosljednost u odnosu na druge politike Unije

Prijedlog doprinosi ciljevima dekarbonizacije cestovnog prometa i industrijske konkurentnosti
utvrdenima u Industrijskom akcijskom planu za europski automobilski sektor'?, Planu za ¢istu
industriju!, Strategiji za odrzivu i pametnu mobilnost'> u skladu s Komunikacijom o
europskom zelenom planu®® i Uredbi (EU) 2021/1119 (Europski zakon o klimi)'4. U Strategiji
za odrzivu i pametnu mobilnost posebno se potvrduje da za postizanje ciljeva dekarbonizacije
EU-a gotovo sva vozila za cestovni prijevoz u EU-u do 2050. moraju biti vozila s nultim
emisijama i uvode se ciljane mjere za poticanje ukljucivanja vozila s nultim emisijama u
korporativne i gradske vozne parkove.

Prijedlog dodatno doprinosi okviru industrijske politike utvrdenom u Planu za ¢istu industriju,
a posebno u Industrijskom akcijskom planu za europski automobilski sektor®®, kako bi se
automobilskoj industriji pomoglo da provede predstojedu tranziciju na odrzivu i pametnu
mobilnost poticanjem potraznje za vozilima s nultim i niskim emisijama.

Povecanjem dostupnosti cjenovno pristupacnih vozila s nultim i niskim emisijama ova ¢e
inicijativa doprinijeti postizanju UN-ova 7. cilja odrzivog razvoja (,Cista energija po
pristupacnoj cijeni”’). Zahvaljujuéi svojem potencijalu za smanjenje emisija ova ¢e inicijativa
doprinijeti postizanju 13. cilja odrzivog razvoja (,,Poduzeti hitne mjere za borbu protiv
klimatskih promjena i njihovih posljedica™). Neizravno ¢e podupirati i postizanje 3. cilja
odrZivog razvoja (,,Osigurati zdrav Zivot 1 promicati dobrobit u svakoj Zivotnoj dobi”), a
posebno cilja 3.9 (,,Znatno smanjiti broj smrtnih slucajeva i bolesti prouzro¢enih opasnim
kemikalijama te oneciS¢enjem 1 kontaminacijom zraka, vode i tla”) smanjenjem emisija
onecis¢is¢ujucih tvari u zrak iz cestovnog prometa, i to smanjenjem udjela koriStenih fosilnih
goriva u novoregistriranim korporativnim automobilima i kombijima. Buduéi da se propisuje
jacanje domacih lanaca vrijednosti za vozila korporativnih voznih parkova, ova ¢e inicijativa
neizravno doprinijeti i postizanju 8. cilja odrzivog razvoja (,,Dostojanstven rad i gospodarski
rast”).

2. PRAVNA OSNOVA, SUPSIDIJARNOST | PROPORCIONALNOST
o Pravna osnova

Pravna je osnova ove inicijative ¢lanak 192. stavak 1. Ugovora o funkcioniranju Europske
unije (UFEU), kojim se EU-u omogucuje da utvrdi pravila za doprinos okolisnim ciljevima

10 Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijeéu, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija — Industrijski akcijski plan za europski automobilski sektor, COM(2025) 95
final, 5.3.2025., CELEX: 52025DC0095.

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijecu, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija — Plan za ¢istu industriju: zajednicki plan za dekarbonizaciju i konkurentnost,
COM(2025) 85 final, 26.2.2025., CELEX: 52025DC0085.

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijecu, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija — Strategija za odrZivu i pametnu mobilnost — usmjeravanje europskog prometa
prema buduénosti, COM(2020) 789 final, 9.12.2020.

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijecu, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija — Europski zeleni plan, COM(2019) 640 final, 11.12.2019.

14 Uredba (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. lipnja 2021. o uspostavi okvira za
postizanje klimatske neutralnosti i o izmjeni uredaba (EZ) br. 401/2009 i (EU) 2018/1999 (SL L 243,
9.7.2021., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vijecu, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija — Industrijski akcijski plan za europski automobilski sektor, COM(2025) 95
final.
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Unije. Korporativni vozni parkovi sastoje se od vozila s velikom kilometrazom, koja
ostvaruju nerazmjerno velik udio u potro$nji goriva i emisijama, pa prelaskom na vozila s
nultim 1 niskim emisijama mogu doprinijeti dekarbonizaciji sektora cestovnog prometa brze
od privatnih vozila. Ubrzavanjem Sire upotrebe vozila s nultim i niskim emisijama u tom
kljucnom segmentu ova ¢e inicijativa doprinijeti ciljevima ocCuvanja, zaStite i poboljSanja
kvalitete okoliSa te razboritog i racionalnog koristenja prirodnih bogatstava.

. Supsidijarnost (za neisklju¢ivu nadleznost)

Postojece nacionalne mjere ne mogu same potaknuti potrebno ubrzanje Sire upotrebe vozila s
nultim i niskim emisijama u EU-u u dovoljnoj mjeri da se i automobilskoj industriji pruzi
potpora u usporednoj tranziciji. Stoga je bolja opcija uskladen regulatorni poticaj s obveznim
ciljevima za drzave Clanice.

Nacionalni ciljevi za drzave ¢lanice potaknut ¢e veée koristenje vozila s nultim i niskim
emisijama medu operatorima korporativnih voznih parkova, S$to ¢ée poslati signal potraznje
proizvodacima vozila i pruzateljima infrastrukture za punjenje, a ujedno doprinijeti sigurnosti
te promicati konkurentnost automobilske industrije EU-a. Taj signal potraznje na cijelom
jedinstvenom trzistu doprinijet ¢e i ciljevima Industrijskog akcijskog plana za europski
automobilski sektor povecanjem sigurnosti ulaganja, poticanjem inovacija i Sirenjem lanaca
vrijednosti s nultim i niskim emisijama.

Postoje¢e mjere na razini EU-a na strani ponude (standardne vrijednosti emisija CO. za
automobile i kombije) ucinkovitije ¢e se dopuniti mjerama na strani potraznje koje se
poduzimaju na istoj razini nego samo postoje¢im nacionalnim mjerama. Mjere na razini EU-a
mogu 1 ubrzati uCinak na trziSte. To je vazno jer postoji hitna potreba za zastitom
konkurentnosti automobilske industrije EU-a te potreba za ubrzanjem uvodenja vozila s
nultim 1 niskim emisijama na trzista rabljenih vozila u cijelom EU-u.

. Proporcionalnost

U Prijedlogu se propisuje da EU od 2030. mora imati odredeni udio novih registracija
korporativnih automobila 1 kombija s nultim 1 niskim emisijama velikih poduzeca.
Korporativna vozila koja registriraju MSP-ovi nisu obuhvaéena podru¢jem primjene
Prijedloga.

Nacionalni ciljevi potaknut ¢e drzave ¢lanice da uvedu mjere za poticanje velikih poduzeca
na koriStenje korporativnih vozila s nultim 1 niskim emisijama. Svaka drZava ¢lanica oblikuje
mjere po vlastitom nahodenju. Posljedicno povecanje udjela novih vozila s nultim i niskim
emisijama u korporativnim voznim parkovima moze doprinijeti brZzem smanjenju emisija iz
cestovnog prometa 1 ujedno povecati dostupnost vozila s nultim i niskim emisijama za
gradane 1 poduzeca koji koriste rabljena vozila.

Ti nacionalni ciljevi postavljaju se na razli¢itim razinama ambicije za automobile i kombije
kako bi se uzeli u obzir razli¢iti stupnjevi razvoja tehnologije i1 trziSta, kao i razlike u
ciljevima za odgovarajuce kategorije vozila u okviru standardnih vrijednosti emisija CO».
Razlikuju se i medu drzavama ¢lanicama kako bi se uzela u obzir posebna situacija i znacajke
drzava €lanica u pogledu sposobnosti njihova gospodarstva da podmiri vece pocCetne kapitalne
troskove vozila s nultim emisijama. U skladu s nacelom tehnoloske neutralnosti te kako bi se
drzavama c¢lanicama osigurala dostatna fleksibilnost, u Prijedlogu bi se trebali postaviti
nacionalni ciljevi koji se mogu ostvariti zajednickim udjelom vozila s nultim i niskim
emisijama. Medutim, kako bi se osigurao dovoljno jasan trzisni signal i na odgovaraju¢i nacin
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doprinijelo postizanju cilja dekarbonizacije cestovnog prometa te s obzirom na ciljeve
smanjenja emisija utvrdene u Uredbi 2019/631, trebalo bi postaviti i poseban podcilj za udio
vozila s nultim emisijama.

Taj pristup jam¢i potpunu proporcionalnost jer su mjere na razini EU-a ogranicene na ono §to
je potrebno za potporu dekarbonizaciji sektora cestovnog prometa EU-a. To ujedno stiti
konkurentnost automobilske industrije EU-a te osigurava pravednu tranziciju. Prijedlogom se
javnim tijelima na nacionalnoj razini ostavlja potpuna sloboda u odlu¢ivanju o mjerama za
poticanje Sire upotrebe vozila s nultim i niskim emisijama, pri ¢emu se istodobno osigurava
ostvarivanje njegovih ciljeva.

. Odabir instrumenta

Za brze ukljucivanje vozila s nultim i niskim emisijama u korporativne vozne parkove
potreban je zajednicki pristup kako bi se potaknule trziSne mjere u cijelom EU-u (posebno u
cilju podupiranja ispunjenja ciljeva za 2030. i 2035. i podupiranja cilja smanjenja emisija
staklenickih plinova iz prometa za 90 % do 2050. u odnosu na 1990.) stavljanjem cjenovno
pristupaénih vozila s nultim i niskim emisijama na raspolaganje trziStima rabljenih vozila.
Takvo usmjeravanje drzava Clanica i trziSta na povecanje broja tih vozila u korporativnim
voznim parkovima najbolje se moZze ostvariti uredbom. To je vazno kako bi se automobilskoj
industriji, kao 1 pruzateljima usluga punjenja i isporuciteljima elektricne energije, pruzili
potrebni signali u kljuénom trenutku za strateSke odluke o ulaganjima u nove proizvodne
lance i energetsku infrastrukturu i ujedno stvorila sigurnost za velike operatore voznih
parkova u pogledu dosljednih trzisnih pravila u cijelom EU-u.

3. REZULTATI EX POST EVALUACIJA, SAVIETOVANJA S DIONICIMA |
PROCJENA UCINKA
. Ex post evaluacije/provjere primjerenosti postojeceg zakonodavstva

Nije primjenjivo.
. Savjetovanja s dionicima

Od 6. veljate 2024. do 8. srpnja 2024. provedeno je otvoreno javno savjetovanje'® na
Komisijinoj centraliziranoj platformi ,,Iznesite svoje misljenje”. Ono je Komisiji omogucilo
da prikupi informacije i1 stajaliSta o trenutacnom stanju na trziStu korporativnih voznih
parkova i o dostatnosti sadasnje brzine ukljucivanja vozila s nultim emisijama u korporativne
vozne parkove u Sirem kontekstu prelaska na mobilnost s nultim emisijama, kao i o aspektima
koji se odnose na opcu cjenovnu pristupacnost vozila s nultim emisijama i1 konkurentnost
sudionika na trzistu EU-a. Na otvoreno javno savjetovanje odgovorilo je 268 sudionika, a 111
ih je dostavilo pisane doprinose 1 dokumente sa stajaliStem.

Strateski dijalog odrzan je 17.srpnja2025. i u njemu je sudjelovalo 15 dionika. On je
predstavnicima udruzenja iz automobilske industrije, operatorima voznih parkova,
platformama za narucivanje prijevoza, dobavlja¢ima sastavnih dijelova, poduzeéima za
leasing i drugim relevantnim stranama omoguc¢io da razmijene miSljenja s predstavnicima
Komisije i predoCe dokaze o odredenim aspektima elektrifikacije korporativnih voznih
parkova 1 veem promicanju dekarbonizacije cestovnog prometa. Sudionici u dijalogu
istaknuli su potrebu za kombinacijom inteligentnih mjera politike, fiskalnih poticaja, ulaganja

16 Ekologizacija voznih parkova poduzeca.
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u infrastrukturu i drugih poticajnih mjera te su naveli da opéenito ne podrzavaju obvezujuce
zakonske obveze za laka vozila na razini voznih parkova ili poduzeca.

Potom je od 25. srpnja do 8. rujna 2025. na Komisijinoj centraliziranoj platformi ,,Iznesite
svoje misljenje” bio objavljen poziv na ocitovanjel’. Cilj je bio prikupiti informacije i
stajaliSta koja ¢e doprinijeti izradi procjene ucinka prilozene ovom Prijedlogu. Komisija je
zaprimila 483 odgovora od 25 drzava ¢lanica EU-a te Ujedinjene Kraljevine, Sjedinjenih
Ameri¢kih Drzava, Norveske, Svicarske i Brazila. Tome su dodatno doprinijeli ciljani
razgovori s dionicima, koji su se provodili od srpnja do listopada 2025. U njima su
prikupljene cinjeni¢ne informacije i1 kontekstualni podaci o postojecoj poslovnoj praksi i
operativnim sluc¢ajevima upotrebe te dostupni podaci o vozilima i radu od dionika na koje
inicijativa najvise utjeCe. U svim tim aktivnostima savjetovanja dionici su se opcenito slozili
da je uklju¢ivanje vozila s nultim emisijama u korporativne vozne parkove i dalje preslabo da
bi bilo u skladu s postoje¢im zahtjevima EU-a za odrzivi promet. Potvrdili su i da ograni¢ena
cjenovna pristupacnost i dostupnost te raznovrsnost vozila s nultim emisijama otezavaju
pravedno 1 uklju¢ivo postupno ukidanje upotrebe fosilnih goriva. Velik broj sudionika
istaknuo je da su zbog vise kupovne cijene vozila s nultim emisijama, u kombinaciji s
nesigurnim preostalim vrijednostima i nerazvijenim trziStima rabljenih vozila, ukupni troSkovi
vlasnisStva visoki, posebno za MSP-ove.

Dionici su opéenito naglasili da bi snazni signali EU-a ojacali njegove proizvodne i opskrbne
lance, poticali otvaranje radnih mjesta 1 odrzali vodeéi polozaj industrije u podrucju
tehnologija s nultim emisijama. Mnogi dionici smatraju da ¢e se bez djelotvornih mjera na
strani potraznje na razini EU-a i jasnih trzi$nih signala ti problemi vjerojatno nastaviti te da ¢e
1 dalje narusavati i odgadati dekarbonizaciju voznih parkova i postizanje Sirih klimatskih
ciljeva i ciljeva industrijske politike EU-a.

Nekoliko dionika (uklju¢ujuéi proizvodace vozila i operatore voznih parkova) ukazalo je na
fragmentiran 1 nedosljedan okvir potpore u drZzavama c¢lanicama 1 navelo da se sredstva
nacionalne politike (kao Sto su fiskalni i nefiskalni poticaji za potporu odlukama o kupnji
vozila za vozne parkove) neravnomjerno primjenjuju i ¢esto nedovoljno upotrebljavaju u
mnogim drzavama ¢lanicama. Smatrali su da to dovodi do nedosljednih signala potraZnje za
vozilima s nultim 1 niskim emisijama, unato¢ poboljSanjima u veé¢im voznim parkovima i
medu vode¢im poduzec¢ima. Nekoliko dionika pozvalo je na oprez u uvodenju pravnih obveza
i naglasilo potrebu da se u svakoj inicijativi za promicanje dekarbonizacije cestovnog prometa
uzme u obzir tehnoloska neutralnost.

. Prikupljanje i primjena stru¢nog znanja

Procjena ucinka priloZzena ovom Prijedlogu oslanja se na vanjsku popratnu studiju koju je
proveo konzultant. Nadalje, Komisija je dobila pristup detaljnim podacima o novim
registracijama vozila po kategoriji, na kojima se temeljila njezina analiza trziSta i izrada
modela ucinaka razli¢itih opcija politike (medu ostalim u kontekstu vanjske popratne studije).

Dionici su u okviru aktivnosti savjetovanja dostavili veliku koli¢inu dodatnih informacija.
Medu njima su detaljne informacije o strukturi trzista i poslovnoj praksi u raznim segmentima
korporativnih voznih parkova, koje su omogucile potvrdivanje dostupnih informacija iz

w Cista korporativna vozila. Poziv na oéitovanje prvotno je objavljen na engleskom jeziku, a prijevodi na

sve ostale jezike objavljeni su 11. kolovoza 2025.
18 Malta i Luksemburg nisu dostavili povratne informacije.
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prethodnih studija 1 posluzile kao temelj za pretpostavke i analizu modela. Informacije su
obuhvacale aspekte kao $to su tipiCan sastav voznog parka, kilometraza vozila i stope
zadrzavanja za razne vrste korporativnih voznih parkova; sluCajevi upotrebe i operativni
zahtjevi raznih voznih parkova; koriStenje razlicitih vrsta vozila; interakcija izmedu vlastitog
voznog parka i podugovaratelja te uobi¢ajeni ugovorni aranzmani i vrste podugovaranja; te
udio i uloga MSP-ova u raznim vrstama voznih parkova i ugovornim aranzmanima. Opéenito,
izvori upotrijebljeni za izradu izvjesca o procjeni ucinka bili su brojni, uglavnom iscrpni i
reprezentativni za razlicite skupine dionika.

. Procjena u¢inka

U procjeni ucinka analiziran je sveobuhvatan popis moguc¢ih mjera i opcija politike na temelju
vjerojatne djelotvornosti, u¢inkovitosti i proporcionalnosti predlozenih mjera u odnosu na
zadane ciljeve te njihove pravne i tehnic¢ke izvedivosti.

Opcija zadavanja obveznih ciljeva za minimalni udio vozila s nultim emisijama u svim
korporativnim voznim parkovima koji premasuju odredenu veli¢inu odbacena je jer se nije
smatrala proporcionalnom zbog vrlo visokih administrativnih tro§kova i rizika od uvodenja
strogih ciljeva za vozne parkove za posebne slucajeve upotrebe kod kojih je dostupnost vozila
s nultim emisijama 1 dalje ogranic¢ena. Odbacena je i1 opcija zadavanja obveznih ciljeva za
minimalni udio vozila s nultim emisijama u odredenim vrstama korporativnih voznih parkova
(kao Sto su vozni parkovi poduzeca za leasing ili taksi-poduzeca) na temelju nedovoljne
unutarnje dosljednosti zbog vrlo visokog rizika od nezeljenih posljedica i izbjegavanja (kao
Sto je prelazak s leasinga vozila na druga financijska rjeSenja), kao i ocekivane niske
djelotvornosti zbog ogranic¢enog podrucja primjene.

Dvije glavne skupine opcija politike zadrZane su za daljnju analizu. Svaka obuhvaca tri razine
ambicije za porast broja automobila, kombija i kamiona s nultim emisijama.

U okviru prve skupine opcija (PO1) postavljaju se ciljevi za drzave clanice, ¢ime se
omogucuje jasno usmjeravanje trziSta u skladu s kojim ¢e drzave Clanice morati primijeniti
kljuéna sredstva nacionalne politike (kao Sto su poticaji za ukljucivanje vozila s nultim
emisijama u korporativne vozne parkove razli¢itim oporezivanjem vozila i dohotka ili npr.
povoljni rezimi naplate cestarina) ako takve mjere ve¢ nisu uspostavljene. Na temelju te
skupine opcija drzave Clanice zadrzavaju potpunu fleksibilnost za nacin provedbe u okviru
obvezujuceg opéeg cilja. Time se osigurava veca fleksibilnost i smanjuje rizik od postavljanja
strogih ciljeva za odredene vozne parkove Cije operativne zahtjeve vozila s nultim emisijama
Jo§ ne mogu ispuniti, ali se zadrZava 1 jasna ukupna razina ambicije u cijeloj Uniji.

U okviru druge skupine opcija (PO2) primjenjuje se isti pristup za nove registracije
automobila 1 kombija s nultim emisijama, ali je potrebno posti¢i minimalni udio kamiona s
nultim emisijama koji se koriste u ukupnoj djelatnosti prijevoza velikih poduzeca. To bi se
stoga izravno odnosilo na odredena velika poduzec¢a, ¢ime bi se povecala sigurnost nacina
provedbe, ali se ipak ne bi izravno postavili obvezni ciljevi za Siri skup pojedinacnih
prijevoznika. Cilj je tog pristupa osigurati predvidljivost da ¢e veliki otpremnici dio svojih
usluga prijevoza tereta obavljati kamionima s nultim emisijama. Ta potraznja otpremnika
potaknut ¢e prijevoznike da povecaju udio kamiona s nultim emisijama u svojim voznim
parkovima.

U skladu s prvom skupinom opcija politike svaka drzava ¢lanica morat ¢e od 2029. osigurati
da odredeni udio novih registracija korporativnih automobila, kombija 1 kamiona velikih
poduzeca na njezinu drzavnom podrucju u toj godini ¢ine vozila s nultim emisijama. Stoga
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korporativna vozila koja registriraju MSP-ovi nisu obuhvacena podru¢jem primjene. Drzave
Clanice morat ¢e uvesti mjere za povecanje potraznje velikih poduzeca za korporativnim
vozilima s nultim emisijama. Svaka drzava cClanica oblikovat ¢e te mjere po vlastitom
nahodenju.

U okviru prve skupine opcija minimalni nacionalni ciljevi postavljaju se na razli¢itim
razinama ambicije za automobile, kombije i kamione kako bi se uzeli u obzir razliCiti
stupnjevi razvoja tehnologije 1 trziSta, kao i razlike u ciljevima za odgovarajuce kategorije
vozila u okviru standardnih vrijednosti emisija CO,. Razina ambicije postavljena za EU u
cjelini prilagodava se u svim drzavama clanicama. Za prilagodavanje se koristi BDP po
stanovniku 2024., s jednakim ponderom. Medutim, postavljanje diferenciranih nacionalnih
ciljeva za kamione, koji u velikoj mjeri sudjeluju u medunarodnom prijevozu, dovelo bi do
znatnog rizika od naruSavanja trziSta poticanjem registracije novih vozila za tu namjenu u
drzavama ¢lanicama s nizim razinama ambicije. Stoga se u okviru te opcije za ta vozila
predvida jednaka razina ambicije u svim drzavama ¢lanicama.

Kad je rije¢ o kamionima, potrebno je razmotriti i pondere korisnog tereta u okviru emisijskih
normi CO- kako bi se razne podskupine ispravno racunale za potrebe postizanja ciljeva. To je
potrebno kako bi Prijedlog djelotvorno pridonio smanjenju emisija iz prometa u cijelom
voznom parku. Za pracenje i izvje$¢ivanje pobrinut ¢e se izravno drzave Clanice izdvajanjem
relevantnih podataka iz svojih registara vozila, uz minimalno administrativno opterecenje.

Tri podopcije iz prve skupine opcija politike (PO1A, PO1B i PO1C) razlikuju se samo u
pogledu razine ambicije ciljeva za automobile, kombije i kamione. Svi su ostali elementi isti.

Kad je rije¢ o automobilima 1 kombijima, u okviru druge skupine opcija politike primjenjuje
se isti pristup kao 1 u okviru prve skupine pa se za drzave €lanice postavljaju nacionalni ciljevi
na godiS$njoj osnovi za udio automobila i kombija s nultim emisijama u novim registracijama
korporativnih vozila velikih poduze¢a na njihovu drzavnom podrucju. Medutim, ciljevi za
kamione u okviru druge skupine opcija izravno se primjenjuju na sva velika poduzeca
(poduzeca s najmanje 250 zaposlenika i prometom od 50 milijuna EUR), neovisno o njihovoj
gospodarskoj djelatnosti (tj. 54 219 velikih poduzeca). U skladu s tom opcijom politike ta
velika poduzeca morala bi svake godine izvje$¢ivati o ukupnoj djelatnosti cestovnog prijevoza
tereta u tonskim kilometrima koja se u njihovo ime obavljala njihovim kamionima i koju su u
njihovo ime obavljali izravni i neizravni podugovaratelji te osigurati da se minimalni udio te
djelatnosti obavljao kamionima s nultim emisijama.

Vecina velikih poduzeca obavlja relativno mali udio djelatnosti cestovnog prijevoza tereta
vlastitim voznim parkom 1 opcenito za veliku vec¢inu svojih potreba za prijevozom tereta
koristi podugovaranje. Kako bi postigla svoj cilj, velika poduzec¢a stoga bi trebala u svojem
voznom parku Kkoristiti odredeni udio kamiona s nultim emisijama te se pobrinuti da se
odredeni udio djelatnosti prijevoza koju izravno ili neizravno podugovaraju obavlja
kamionima s nultim emisijama. U tu bi svrhu zapravo trebali osigurati da njihovi izravni i
neizravni podugovaratelji (od kojih su velika ve¢ina MSP-ovi i mikropoduzeca) u svojim
voznim parkovima imaju broj kamiona s nultim emisijama potreban za ispunjavanje ciljeva za
njihovu djelatnost prijevoza. Ta opcija stoga utjeCe na cijeli sektor cestovnog prijevoza tereta,
ali se u okviru nje utvrduje pravna obveza samo za velika poduzeca.

Tri podopcije iz druge skupine opcija politike (PO2A, PO2B i PO2C) razlikuju se samo u
pogledu razine ambicije ciljeva za automobile, kombije i kamione (kako je navedeno u
nastavku). Svi su ostali elementi isti.
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Procjena ucinka pokazuje da se u okviru svih opcija politike njihovi ciljevi ostvaruju bez
znatnog utjecaja na ukupnu razinu ambicije za standardne vrijednosti emisija CO; za vozila
koje su postavljene za proizvodaCe vozila, a istodobno se postize smanjenje emisija
povecCanjem broja registracija 1 koriStenja vozila s nultim emisijama. Kad je rije¢ o
automobilima 1 kombijima, ucinci u smislu udjela vozila s nultim emisijama i smanjenja
emisija isti su za prvu i drugu skupinu opcija za podopcije s usporedivim razinama ambicije.
Kad je rije¢ o kamionima, ukljucivanje vozila s nultim emisijama u vozne parkove vece je u
okviru druge skupine opcija nego u okviru prve skupine, i to za sve podopcije zbog Sireg
podrucja primjene ciljeva, koje obuhvaca ne samo kamione koje registriraju velika poduzeca,
nego i sve kamione koje koriste njihovi podugovaratelji (medu ostalim MSP-ovi). Prva
skupina opcija politike ne¢e dovesti do administrativnog optereCenja za poduzeca jer
izvjesCivati trebaju drzave clanice na temelju postoje¢ih nacionalnih registara vozila.
Medutim, u okviru druge skupine opcija poduze¢ima ¢e se nametnuti veliki jednokratni i
periodi¢ni administrativni troskovi jer te opcije politike, uz zahtjeve za izvjescivanje za
drzave ¢lanice u pogledu automobila i kombija, ukljucuju novu aktivnost izvjeS¢ivanja za
kamione. Vazno je napomenuti da ¢e u okviru druge skupine opcija ciljevi za otpremnike
neizravno utjecati na mnogo vise poduzeca (posebno MSP-ove i mikropoduzeca, koji ¢ine
veéinu operatora koji pruzaju usluge prijevoza tereta velikim poduze¢ima). Kako bi ispunili
ciljeve, otpremnici ¢e od svojih podugovaratelja morati zahtijevati da dio svojih usluga
obavljaju vozilima s nultim emisijama. MSP-ovi koji pruzaju usluge prijevoza tereta velikim
poduze¢ima stoga ¢e se suociti s veéim kapitalnim troSkovima, koji mogu biti ozbiljna
prepreka pristupu financiranju, uz smanjenja troSkova goriva i operativnih troSkova. Osim
toga, potreba za praCenjem i izvjeS¢ivanjem o djelatnosti u tonskim kilometrima za
pojedinac¢na vozila obuhvacena podugovaranjem moze dovesti do velikih administrativnih
troskova za MSP-ove 1 mikropoduzeca na koje utjeCu ti zahtjevi.

Opcenito, u procjeni u¢inka zakljucuje se da bi podopcije PO1A, PO1B i POIC dovele do
neto koristi u usporedbi s osnovnim scenarijem, dok bi podopcije PO2A, PO2B i PO2C
dovele do neto troSkova. Stoga je najpozeljnija opcija politike prva skupina opcija pa
preostaje izbor izmedu podopcija PO1A, PO1B i POI1C, koje se razlikuju samo u pogledu
razine ambicije nacionalnih ciljeva. Analiza pokazuje da je medu podopcijama PO1A, POIB 1
PO1C podopcija PO1C najdjelotvornija u ostvarivanju ciljeva, dovodi do najve¢ih neto
koristi, ima najvec¢i omjer koristi 1 troSkova te dovodi do najniZih neizravnih neto troskova za
gradane. Medutim, dovodi i do najve¢ih neizravnih neto troSkova za MSP-ove i najvecih
gubitaka poreznih prihoda za nacionalna tijela. Podopcija POI1B takoder je prilicno
djelotvorna te ima sli¢an omjer koristi 1 troskova kao 1 PO1C, dovodi do neSto nizih
neizravnih neto troskova za MSP-ove 1 nizih gubitaka poreznih prihoda za nacionalna tijela te
samo neSto viSih neizravnih neto troSkova za gradane. Naposljetku, PO1A dovodi do
najmanjih neto koristi i ima najnizi omjer koristi i troSkova od podopcija PO1A, PO1B i
POIC, ali je i dalje djelotvorna u ostvarivanju ciljeva te dovodi do najniZih neto troSkova za
MSP-ove i najmanjih gubitaka poreznih prihoda za nacionalna tijela, dok su neto troskovi za
gradane relativno sliéni onima iz podopcije POIB. Medutim, osim troskova i
administrativnog opterecenja, svi scenariji predstavljaju rizik da bi se poduzec¢a mogla suociti
s operativnim poteSkoama. To se moZe dogoditi ako propisani udio vozila s nultim
emisijama u novim registracijama postavljen za neku drzavu ¢lanicu dovede do nacionalnih
mjera koje neopravdano ograni¢avaju prikladnost i raznovrsnost voznih parkova velikih
poduzeca u odnosu na njihove posebne operativne potrebe, dok je pristup odgovarajucoj
infrastrukturi za punjenje i niskim cijenama elektricne energije i dalje ograni¢en na
podruc¢jima na kojima posluju.
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Provedena je provjera uskladenosti s klimatskom politikom. Procjena ucinka pokazuje da je
najpozeljnija opcija politike u skladu s okoliSnim ciljevima europskog zelenog plana i
Europskog zakona o klimi.

Na temelju te analize i uzimajuéi u obzir potrebu da se osigura potpuna uskladenost s
prijedlogom revizije standardnih vrijednosti emisija CO, za automobile i kombije i prethodno
navedene rizike, Komisija je odlucila postaviti razinu ambicije ciljeva za automobile i
kombije na razinu navedenu u Prilogu. Medutim, uzimajuc¢i u obzir potrebu za smanjenjem
administrativnog optere¢enja, trenuta¢no stanje infrastrukture za punjenje teSkih vozila i
potrebu za odrzavanjem dugoro¢ne dosljednosti s obzirom na predstojecu reviziju emisijskih
normi CO: za teska vozila, Komisija je odlucila da u podruéje primjene ovog Prijedloga nece
ukljuciti kamione. Moguce mjere za povecanje udjela vozila s nultim 1 niskim emisijama
medu korporativnim kamionima razmotrit ¢e se pri reviziji emisijskih normi CO2 za teska
vozila. U tim mjerama trebalo bi uzeti u obzir razli€it profil trzista usluga prijevoza tereta koje
se u velikoj mjeri odvijaju prekograni¢no, potrebu za povecanjem S$iroke dostupnosti
infrastrukture za punjenje na prometnim koridorima EU-a, kao i povecanu potraznju za
uslugama prijevoza s niskim emisijama. Zbog toga bi predstojeca revizija Uredbe o
infrastrukturi za alternativna goriva i emisijskih normi CO, za teSka vozila mogla pruziti
prikladniji okvir za djelovanje.

Kako bi se doprinijelo dekarbonizaciji u kljuénim industrijskim sektorima koji opskrbljuju
automobilsku industriju te promicalo proizvode Cistih tehnologija i domacu proizvodnju
tehnologija kao Sto su baterije za elektri¢na vozila, Komisija je u Planu za c¢istu industriju
najavila prijedlog Akta o ubrzavanju industrijske dekarbonizacije. Buduéi da drzave ¢lanice
mogu pruzati javnu financijsku potporu za prelazak na mobilnost s nultim emisijama u
korporativnim voznim parkovima, javna potpora mogla bi se koristiti za jacanje domacih
lanaca vrijednosti u automobilskom sektoru. Kriteriji za oznaku ,,Proizvedeno u Europskoj
uniji” mogu doprinijeti stvaranju stabilnih vodecih trZiSta za europske dobavljace i jacanju
konkurentnosti industrije EU-a, zadrzavanju njegove radne snage i privlac¢enju novih ulaganja
u proizvodne kapacitete EU-a u tim sektorima. Kako bi mogla uskladiti zahtjeve za jacanje
domacih lanaca vrijednosti u automobilskom sektoru s predstoje¢im Aktom o ubrzavanju
industrijske dekarbonizacije, Komisija ¢e koristiti delegirane akte kako bi utvrdila
metodologiju za odredivanje kriterija na temelju kojih se automobil ili kombi smatra
,proizvedenim u EU-u”. Financijski i fiskalni tretman korporativnih vozila ima vaznu ulogu u
odabiru operatora i odredivanju brzine prelaska na opcije mobilnosti s nultim emisijama.
Djelotvornost takvih mjera dokazuju nedavni primjeri Belgije, Francuske i Njemacke. Dionici
takoder vrlo snaZno podrzavaju mjere za poboljSanje konkurentnosti 1 dostupnosti
korporativnih vozila s nultim emisijama fiskalnim 1 financijskim mjerama. Drzave €lanice
trebale bi iskoristiti to sredstvo postupnim ukidanjem financijskih poticaja za korporativna
vozila koja nisu vozila s nultim 1 niskim emisijama; u Prijedlog je uklju¢ena takva odredba.

S obzirom na potrebu za poticanjem trziSta vozila s nultim i niskim emisijama uz podupiranje
daljnjeg uvodenja alternativnih goriva i osiguravanje odgovarajuce fleksibilnosti drzavama
Clanicama 1 sudionicima na trziStu, Komisija je odlucila postaviti nacionalne ciljeve.
Posljedi¢no ubrzanje porasta broja vozila s nultim i niskim emisijama u korporativnim
voznim parkovima znatno ¢e potaknuti trziste rabljenih vozila za privatne gradane i poduzeca
te poboljsati dostupnost i1 cjenovnu pristupacnost vozila s nultim 1 niskim emisijama.

Ovom Prijedlogu priloZeno je izvjeS€e o procjeni ucinka, €iji je nacrt podnesen Odboru za
nadzor regulative 3. prosinca 2025. Taj odbor donio je 10. prosinca 2025. pozitivno misljenje
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sa zadrskama®®. Izvje$ée o procjeni udinka prilagodeno je na odgovarajuéi naéin kako bi se
uzele u obzir primjedbe Odbora za nadzor regulative.

. Primjerenost i pojednostavnjenje propisa

U okviru inicijative uvode se ciljevi za drzave ¢lanice u obliku udjela novih vozila s nultim i
niskim emisijama za velika poduzeca, no dodatno administrativno opterec¢enje za javna tijela
svedeno je na najmanju mogucu mjeru. Prijedlog se temelji na postoje¢im skupovima
podataka o vozilima 1 modalitetima koje drzave Clanice ve¢ primjenjuju za registraciju vozila i
vodenje statistickih podataka, medu ostalim poslovnih i fiskalnih statistickih podataka.
Premda sve drzave Clanice ve¢ imaju uspostavljene potrebne sustave za identifikaciju novih
registracija korporativnih vozila, ocekuju se jednokratni administrativni troskovi za uvodenje
razlike izmedu vozila koja registriraju MSP-ovi i vozila koja registriraju velika poduzeca.

MSP-ovi su isklju¢eni iz podru¢ja primjene Prijedloga, koji se odnosi samo na nova
korporativna vozila koja registriraju velika poduzeca.

Ocekuje se da ¢e Prijedlog pozitivno utjecati na primjenu nacela ,,digitalno kao standard” jer
¢e se aktivnosti izvjeS€ivanja drzava cClanica olakSati proSirenjem srediSnjeg registra
standardnih vrijednosti emisija CO> za vozila, koji vodi Europska agencija za okolis.

. Temeljna prava

Prijedlog ne utjeCe na temeljna prava.

4, UTJECAJ NA PRORACUN

Prijedlog ne utjece na proracun Europske unije.

5. DRUGI ELEMENTI
. Planovi provedbe i mehanizmi praéenja, evaluacije i izvjes¢ivanja

Sluzbe Komisije pratit ¢e provedbu i djelotvornost ove inicijative s pomocu niza mjera i
skupa klju¢nih pokazatelja kojima ¢e se myjeriti napredak u postizanju ciljeva. Pet godina
nakon datuma pocetka provedbe ovog zakonodavnog akta sluzbe Komisije trebale bi provesti
evaluaciju kako bi provjerile u kojoj su mjeri ostvareni ciljevi inicijative.

Pracenje ispunjavanja nacionalnih ciljeva i povecanja udjela vozila s nultim i1 niskim
emisijama u novim registracijama korporativnih vozila velikih poduzeca temeljit ¢e se na
podacima o registracijama koje drzave ¢lanice dostavljaju u okviru ove inicijative na temelju
svojih registara vozila. Daljnje pracenje smanjenja potro$nje fosilnih goriva u sektoru
cestovnog prometa provodit ¢e se na temelju utvrdenih statistickih podataka Eurostata o
krajnjoj potrosnji energije u cestovnom prometu, o kojima se redovito izvjescuje.

Nakon donoSenja pravnog instrumenta Komisija ¢e pokrenuti i posebnu studiju za analizu
napretka po drzavama cClanicama u pogledu dostupnosti rabljenih vozila s nultim 1 niskim
emisijama. Rezultati te procjene bit ¢e dostupni na Komisijinu Europskom informativnom
portalu za alternativna goriva, ¢ime ¢e se omoguciti potpun pristup rezultatima procjene i
njihova usporedba.

19 Ares(2025)10947680.
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Komisija ¢e iskoristiti Forum za odrzivi promet kako bi pruzala potporu dionicima i drzavama
¢lanicama u uvodenju mjera za postizanje ciljeva i raspravljala o daljnjim inicijativama.

. Detaljno obrazlozenje posebnih odredaba prijedloga

U Prijedlogu se utvrduje nova uredba sljedece strukture:
U ¢lanku 1. definira se predmet Uredbe.

U clanku 2. utvrduje se niz definicija upuc¢ivanjem na relevantne pravne instrumente kako bi
se osigurala dosljednost.

U c¢lanku 3. utvrduju se nacionalni ciljevi za minimalni udio vozila s nultim 1 niskim
emisijama u novim registracijama korporativnih vozila velikih poduzeéa u svakoj drzavi
¢lanici te metodologija za izracun tih udjela za potrebe dokazivanja ispunjenja ciljeva.

Clanak 4. sadrzava odredbu o financijskoj potpori za korporativna vozila s nultim i niskim
emisijama te ovlas¢uje Komisiju za donosenje delegiranih akata kako bi utvrdila metodologiju
za odredivanje kriterija za oznaku ,,Proizvedeno u Europskoj uniji”.

U ¢lanku 5. utvrduju se uvjeti za izvrSavanje delegiranja ovlasti.
U ¢lanku 6. utvrduju se obveze praéenja i izvjeséivanja.

U ¢lanku 7. utvrduje se klauzula o preispitivanju.

U ¢lanku 8. utvrduje se datum stupanja na snagu Uredbe.

U Prilogu se utvrduju nacionalni ciljevi za svaku drZavu ¢lanicu.
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2025/0421 (COD)
Prijedlog
UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA
o Cistim korporativnim vozilima

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 192.
stavak 1.,

uzimajuéi u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora(?°),

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija(??),

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,
budu¢i da:

(1)

)

Cestovni promet glavni je oblik prijevoza u Uniji te je 2023. ¢inio 52,6 % ukupne
djelatnosti prijevoza tereta i 81,2 % djelatnosti prijevoza putnika, a ujedno je bio
odgovoran za 22,6 % emisija staklenic¢kih plinova Unije i 35 % njezinih emisija NOXx.

U Komunikaciji Komisije o europskom zelenom planu?? i Uredbi (EU) 2021/1119
Europskog parlamenta i Vije¢a?® utvrdeni su koraci za postizanje klimatske
neutralnosti do 2050. i potreba za smanjenjem emisija staklenickih plinova iz prometa
za 90 % do 2050. u odnosu na 1990. U Industrijskom akcijskom planu za europski
automobilski sektor?® i Planu za &istu industriju®® isti¢e se vaznost automobilskog
sektora za industrijsku konkurentnost Europske unije i potreba za mjerama u podrucju
korporativnih vozila.

20
21
22

23

SLCI[...LI [...], str. [...].

SLCI[...L [...], str. [...].

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Europskom vijecu, Vije¢u, Europskom gospodarskom
i socijalnom odboru i Odboru regija ,,Europski zeleni plan” od 11. prosinca 2019., COM(2019) 640
final.

Uredba (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. lipnja 2021. o uspostavi okvira za

postizanje klimatske neutralnosti i o izmjeni uredaba (EZ) br. 401/2009 i (EU) 2018/1999 (,,Europski zakon o
khml”) (SL L 243,9.7.2021., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2021/1119/0j).

25

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija — Industrijski akcijski plan za europski automobilski sektor, COM(2025) 95
final, 5.3.2025., CELEX: 52025DC0095.

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru i Odboru regija — Plan za ¢istu industriju: zajednicki plan za dekarbonizaciju i konkurentnost,
COM(2025) 85 final, 26.2.2025., CELEX: 52025DC0085.
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(3)  Uredbama (EU) 2019/631(*®) i (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta i Vijeéa(*’)
utvrduju se zahtjevi u pogledu vrijednosti emisija CO. za nova vozila za cestovni
prijevoz kako bi se doprinijelo postizanju cilja Unije za smanjenje njezinih emisija
stakleni¢kih plinova. Direktivom 2009/33/EZ Europskog parlamenta i Vijeca(?®)
utvrduju se nacionalni ciljevi za udio Cistih vozila u javnoj nabavi na drzavnom
podru¢ju svake drzave clanice tijekom dva petogodiSnja razdoblja. Ta direktiva
primjenjuje se na svaku nabavu vozila koju provodi javni narucitelj ili narucitelj.

(4) U Uniji se svake godine registrira oko 10 milijuna novih automobila i 1,5 milijuna
novih kombija. Oko 60 % automobila i oko 90 % kombija ¢ine korporativna vozila
koja registriraju pravni subjekti. Ona obuhvacaju razne vrste vozila i1 slucajeve
upotrebe, medu ostalim: vozila koja registriraju poduzeéa za leasing i poduzeca za
iznajmljivanje; sluzbene automobile koji predstavljaju davanje u naravi za zaposlenike
poduzeca; vozila koja prijevoznici, taksi-poduzeca, poduzeca za narucivanje prijevoza
i poduzeéa za zajednicko koristenje automobila koriste za pruzanje usluga mobilnosti i
logistike; vozila koja se koriste za vlastiti racun, automobile koji se koriste za voznju
uprave poduzecéa na sastanke ili dostavna vozila; vozila za izlozbene salone i vozila za
probnu voznju dostupna u zastupniStvima vozila.

(5)  Zbog visokog udjela korporativnih vozila u registracijama novih vozila i njihovih
posebnih znacajki u smislu rada vozila, mjere koje se odnose na korporativna vozila
itekako bi mogle ubrzati uvodenje vozila s nultim i niskim emisijama i smanjenje
emisija iz cestovnog prometa u Uniji. Medutim, taj je potencijal trenuta¢no nedovoljno
iskoristen. Korporativna vozila odgovorna su za relativno ve¢i udio emisija u
usporedbi s privatnim vozilima zbog njihove opcenito vece godiSnje kilometraze, kao
Sto je slucaj, na primjer, s odredenim korporativnim voznim parkovima kao §to su
vozni parkovi taksi-poduzeca i poduzeéa za naruéivanje prijevoza. Veci udio vozila s
nultim 1 niskim emisijama u tim voznim parkovima s velikom kilometraZom doveo bi
do velikih stvarnih uSteda goriva i smanjenja emisija u usporedbi sa sadaSnjim
kretanjima.

(6) Isto tako, korporativna vozila na trZite rabljenih vozila opcenito dolaze mnogo brze
od privatnih vozila; naime, vozila za najam Cesto se preprodaju u roku od jedne
godine, a vozila za leasing nakon tri do pet godina. Stoga bi se veéim udjelom
korporativnih vozila s nultim 1 niskim emisijama znatno povecala njthova brza
dostupnost na trzistu rabljenih vozila pa bi gradani i poduzeca druge tehnologije koje
ispustaju vise CO2 i vec¢i su onecis¢iva¢i mogli po povoljnijoj cijeni zamijeniti
vozilima s nultim i niskim emisijama.

@) Nekoliko drzava ¢lanica uvelo je poticaje 1 programe potpore kako bi ubrzale prelazak
na vozila s nultim emisijama u korporativnim voznim parkovima. Ti dobri primjeri iz
prakse, posebno ciljane reforme oporezivanja sluzbenih automobila, programi ubrzane

% Uredba (EU) 2019/631 Europskog parlamenta i Vijeé¢a od 17. travnja 2019. o utvrdivanju standardnih
vrijednosti emisija CO, za nove osobne automobile i za nova laka gospodarska vozila te o stavljanju izvan snage
uredbi (EZ) br. 443/2009 i (EV) br. 510/2011 (SLL 111, 25.4.2019., str. 13,,
ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2019/631/0j).

z Uredba (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2019. o utvrdivanju emisijskih
normi CO, za nova teSka vozila i izmjeni uredbi (EZ) br. 595/2009 i (EU) 2018/956 Europskog parlamenta i
Vijeca i Direktive Vijeca 96/53/EZ (SLL 198, 25.7.2019., str. 202.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2019/1242/0j).

% Direktiva 2009/33/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. o promicanju ¢istih vozila u
cestovnom prijevozu s ciljem podupiranja mobilnosti s niskom razinom emisija (SL L 120, 15.5.2009., str. 5.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/33/0j).
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(8)

9)

(10)

(11)

amortizacije za vozila s nultim i niskim emisijama i lokalni zahtjevi za usluge gradske
mobilnosti, korisne su smjernice za oblikovanje i provedbu mjera koje poduzimaju
drzave Clanice. Medutim, te mjere nisu dovoljne 1 fragmentirane su u drZzavama
¢lanicama, a u mnogim se slucajevima u Uniji i dalje pruza potpora za vozila s
visokim emisijama. Ta situacija ne osigurava jednake uvjete niti doprinosi potrebnoj
razini novih registracija vozila s nultim i niskim emisijama u cijeloj Uniji, ¢ime se
otezava integracija jedinstvenog trzista u pogledu ponude i upotrebe vozila s nultim i
niskim emisijama. Nadalje, nedovoljno koordinirane nacionalne mjere mogle bi
otezati prekograni¢no poslovanje voznih parkova i ogranicavaju u¢inkovitu raspodjelu
vozila s nultim i1 niskim emisijama na unutarnjem trziStu, povecavaju troskove
informiranja za klju¢ne dionike u prometnom sektoru i otezavaju troskovno ucinkovitu
provedbu tranzicije voznih parkova na nultu stopu emisija. Stoga je potrebna dosljedna
mjera za poticanje koristenja vozila s nultim i niskim emisijama na razini Unije.

Pravni instrument na razini Unije za poticanje potraznje za vozilima s nultim i niskim
emisijama na korporativnim trziStima trebao bi pruziti potrebnu sigurnost za ulaganja
u povecane proizvodne kapacitete za te tehnologije, ¢ime bi se doprinijelo
konkurentnosti automobilskog sektora Unije u kontekstu globalnog trzista koje se brzo
razvija.

Za razliku od automobila i kombija teSka vozila gotovo iskljucivo registriraju pravni
subjekti pa korporativne registracije ¢ine gotovo cijeli trziSni udio. Kad je rije¢ o
autobusima, javna nabava ima vaznu ulogu na trziStu. Direktivom 2009/33/EZ vec¢ je
predviden poticaj u obliku obveznih ciljeva za autobuse s nultim emisijama. Kako bi
se odrzala potpuna dugoro¢na dosljednost s relevantnim pravnim instrumentima, a
posebno s obzirom na predstojecu reviziju emisijskih normi CO; za teska vozila, u
podrucje primjene ove Uredbe trebalo bi ukljuciti samo nove registracije lakih vozila.
Moguce mjere za povecanje udjela vozila s nultim 1 niskim emisijama u korporativnim
voznim parkovima kamiona mogu se razmotriti pri reviziji emisijskih normi CO; za
teSka vozila. Tako bi se bolje uzeo u obzir druk¢iji operativni profil tog trZiSnog
segmenta 1 mjere za znatno povecanje dostupnosti mjesta za punjenje na prometnim
koridorima EU-a.

S obzirom na veliku raznolikost slucajeva upotrebe, operativnih zahtjeva i
gospodarskih rezultata raznih vrsta korporativnih vozila, odredivanje obveznih udjela
vozila s nultim emisijama za pojedina¢na poduzeca moglo bi imati nerazmjeran
negativan ucinak na neka od tih poduzeca 1 dovesti do velikog administrativnog
optereenja za operatore i javna tijela. Takva bi pravila dovela i do znatnog rizika od
izbjegavanja i drugih neZeljenih posljedica, kao $to je prelazak s leasinga vozila na
vlasni$tvo, ili do promjene konkurentnosti razli¢itih vrsta usluga logistike i mobilnosti.
Stoga bi trebalo postaviti obvezne ciljeve za drzave ¢lanice, a ne za pojedinacna
poduzeca.

Budu¢i da MSP-ovi Cesto nailaze na vece prepreke pristupu financiranju, opcenito su
nerazmjerno pogodeni viSim troSkovima kupnje vozila s nultim emisijama. Stoga bi se
nacionalni ciljevi trebali temeljiti na udjelu vozila s nultim i niskim emisijama u
ukupnom broju korporativnih vozila koja registriraju samo velika poduzeca; radi
dosljednosti, pojam velikih poduzeca trebao bi se temeljiti na Direktivi 2013/34/EU
Europskog parlamenta i Vijeéa(?).
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(12)

(13)

(14)

(15)

U Uredbi bi se trebali postaviti ciljevi po drzavama ¢lanicama za udio vozila s nultim i
niskim emisijama u broju novih registracija korporativnih vozila velikih poduzeéa na
njihovu drzavnom podrucju. Kako bi se ostvarili ciljevi smanjenja emisija utvrdeni U
Uredbi 2019/631, ovi bi ciljevi trebali osigurati da vozila s nultim emisijama c¢ine
minimalan udio novih korporativnih automobila i kombija koje registriraju velika
poduzeca. Nacionalni ciljevi zajednicki bi doveli do minimalnog udjela automobila s
nultim i niskim emisijama od 69 % u Uniji 2030., od ¢ega bi najmanje 45 % bili
automobili s nultim emisijama, i bili bi u skladu s Uredbom 2019/631 za 2035.; kao i
do minimalnog udjela kombija s nultim i niskim emisijama od 40 % 2030., od ¢ega bi
najmanje 36 % bili kombiji s nultim emisijama, i bili bi u skladu s Uredbom 2019/631
za 2035.

Automobili i kombiji uglavnom se koriste u drzavi ¢lanici u kojoj su registrirani, a
trzista vozila 1 usluga uglavnom su segmentirana po drzavama c¢lanicama. Trebalo bi
utvrditi razli¢ite razine nacionalnih ciljeva za kumulativni udio vozila s nultim i
niskim emisijama u novim registracijama velikih poduzeca za automobile i kombije
kako bi se uzeli u obzir razli€iti stupnjevi razvoja tehnologije i trzista. Razlike medu
drzavama ¢lanicama za ta vozila trebale bi biti vidljive u razini ciljeva koji se na njih
primjenjuju. Ti nacionalni ciljevi trebali bi se racunati pocevsi od razine ambicije
utvrdene za cijelu Uniju, uzimajuéi u obzir zahtjeve u pogledu emisija utvrdene za
odgovarajuc¢e kategorije vozila u Uredbi (EU) 2019/631, te prilagoditi drzavama
¢lanicama. Pri prilagodbi bi trebalo uzeti u obzir gospodarski kapacitet svake drzave
¢lanice, pri ¢emu se bruto domaéi proizvod po stanovniku koristi kao zamjenska
vrijednost.

Punjiva hibridna elektricna vozila i elektricna vozila s uredajem za povecanje
autonomije mogu doprinijeti prelasku na mobilnost s nultim emisijama i biti korisna za
posebne slucajeve upotrebe, kao 1 na drugim globalnim trziStima nakon 2035.
Priznavanje njihova doprinosa moze potaknuti kontinuirana ulaganja i inovacije u
podrucju tih tehnologija.

DrZzavama ¢lanicama trebalo bi dopustiti primjenu svih mjera koje smatraju
potrebnima za postizanje ciljeva utvrdenih u ovoj Uredbi, ukljucuju¢i uvodenje
naplate povoljnije cestarine; oporezivanje kojim se potice koriStenje vozila s nultim 1
niskim emisijama ili druge mjere drZzavne potpore koje su u skladu s primjenjivim
pravilima o drZzavnim potporama; uvodenje zahtjeva za izdavanje dozvola za odredene
usluge prijevoza putnika (kao Sto su usluge prijevoza taksijem, usluge narucivanja
prijevoza); poboljSanje uvjeta koji omogucuju koriStenje vozila s nultim i niskim
emisijama, kao $to su dostupnost namjenskih mjesta za punjenje na odredenim
lokacijama ili povlasteni pristup parkiraliStima. Drzavama clanicama trebalo bi
dopustiti 1 da postave ciljeve za odredene kategorije poduzeca ili operatora voznih
parkova. Dostupnost infrastrukture za punjenje koja omogucéava jednostavno punjenje
po pristupanim cijenama vazan je C¢imbenik koji drzave ¢lanice mogu osigurati
uzimajuci u obzir posebne operativne zahtjeve korporativnih voznih parkova, ¢ime se
doprinosi 1 postizanju njihovih ciljeva utvrdenih u Uredbi (EU) 2023/1804 Europskog
parlamenta i Vije¢a®. U Komunikaciji ,,Dekarbonizacija korporativnih voznih
parkova3! navodi se nekoliko primjera dobre prakse i djelotvornih mjera koje se

30
31

Uredba (EU) 2023/1804.
Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Europskom vijecu, Vije¢u, Europskom gospodarskom
i socijalnom odboru i Odboru regija ,,Dekarbonizacija korporativnih voznih parkova”, COM(2025) 96.
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(16)

A7)

(18)

(19)

mogu uvesti na nacionalnoj razini kako bi se povecao udio vozila s nultim emisijama u
korporativnim voznim parkovima.

Sirenje vozila s niskim emisijama koja se temelje na elektriénoj vuéi poveéat ¢e i
potraznju za infrastrukturom za punjenje, Sto ¢e povecati gustoéu mreze za punjenje te
koristiti i vozilima s nultim emisijama.

Nacin na koji su mjere financijske potpore osmisljene Cesto je presudan pri odabiru
korporativnog vozila za kupnju. Ne dovodeci u pitanje nacionalne nadleznosti, drzave
¢lanice trebale bi u potpunosti iskoristiti to sredstvo pruzanjem financijske potpore za
korporativna vozila isklju¢ivo ako je rije¢ o vozilima s nultim i niskim emisijama. U
zaklju¢cima Vijeca u viSe se navrata naglaSavala potreba za §to brzim ukidanjem
subvencija za fosilna goriva®. Ako se financijska potpora dodjeljuje samo vozilima s
nultim i niskim emisijama, Unija moZe ubrzanim tempom povecati svoju energetsku
sigurnost i odustati od uvoza fosilnih goriva. Kako bi se doprinijelo dekarbonizaciji u
kljuénim industrijskim sektorima koji opskrbljuju automobilsku industriju te
promicalo proizvode distih tehnologija i domacu proizvodnju tehnologija kao §to su
baterije za elektri¢na vozila, Komisija je u Planu za ¢istu industriju najavila prijedlog
Akta o ubrzavanju industrijske dekarbonizacije. Budué¢i da drzave ¢lanice mogu
pruzati javnu financijsku potporu za prelazak na vozila s nultim emisijama u
korporativnim voznim parkovima, javna potpora mogla bi se koristiti za jacanje
domacih lanaca vrijednosti u automobilskom sektoru. Automobili 1 kombiji
»proizvedeni u Europskoj uniji” mogu doprinijeti stvaranju stabilnog vodeceg trzista
za europske dobavljace i jacanju konkurentnosti industrije Unije, zadrzavanju njezine
radne snage 1 privlacenju novih ulaganja u proizvodne kapacitete Unije u tim
sektorima.

Kako bi mogla uskladiti zahtjeve u pogledu jacanja domacih lanaca vrijednosti u
automobilskom sektoru s predstoje¢éim Aktom o wubrzavanju industrijske
dekarbonizacije, kako je najavljeno u Planu za ¢istu industriju, Komisija bi trebala biti
ovlastena za donoSenje delegiranih akata kojima d¢e utvrditi metodologije za
odredivanje kriterija na temelju kojih se automobil ili kombi smatra ,,proizvedenim u
Europskoj uniji”.

Kako bi se Komisiji omogucilo da na odgovaraju¢i nacin nadzire i prati provedbu ove
Uredbe, svaka drzava Clanica trebala bi Komisiji dostaviti nacionalni plan u kojem se
opisuju mjere koje je uspostavila i mjere koje planira provesti kako bi ostvarila
nacionalne ciljeve utvrdene u Prilogu. Radi dokazivanja uskladenosti s ciljevima za
nove registracije svaka drzava ¢lanica trebala bi svake godine izvjes¢ivati Komisiju o
broju novih vozila koja velika poduzeca registriraju na njezinu drzavnom podrucju i
udjelu vozila s nultim i niskim emisijama u tom broju, po kategoriji vozila, na temelju
podataka iz njihovih registara vozila ili bilo kojih drugih relevantnih izvora
informacija kao §to su fiskalne baze podataka i registri. Komisija bi trebala preispitati
ovu Uredbu 2032. i, prema potrebi, donijeti prijedloge za njezinu reviziju, medu
ostalim postavljanjem ciljeva za sljede¢a razdoblja, uzimajuéi u obzir relevantna
trziSna 1 tehnoloska kretanja. Komisija bi pri evaluaciji funkcioniranja ove Uredbe
trebala procijeniti u kojoj su mjeri ciljevi ove Uredbe ostvareni i u kojoj je mjeri ona
utjecala na konkurentnost relevantnih sektora. To bi preispitivanje trebalo obuhvacati i
interakciju ove Uredbe s drugim relevantnim pravnim aktima Unije. Komisija bi
trebala iskoristiti Forum za odrzivi promet kako bi prikupljala informacije s ciljem

32

Na primjer, Zakljucci Vijeca o zelenoj diplomaciji od 18. oZujka 2024., st07865-en24.pdf.
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preispitivanja, pruzala potporu dionicima i drzavama ¢lanicama u uvodenju mjera za
postizanje ciljeva te raspravljala o daljnjim inicijativama.

(20) S obzirom na to da ciljeve ove Uredbe, odnosno ubrzavanje uvodenja vozila s nultim i
niskim emisijama u korporativne vozne parkove i istodobno poticanje konkurentnosti
automobilskog sektora Unije, drzave ¢lanice ne mogu same dostatno ostvariti na na¢in
kojim se osiguravaju dostatni i jasni trziSni signali za operatore voznih parkova u
cijelom EU-u, nego se zbog dosljednosti s pravnim instrumentima na razini EU-a koji
se odnose na proizvodace vozila oni bolje mogu ostvariti na razini Unije, Unija moze
donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o
Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku, ova
Uredba ne prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva,

DONIELI SU OVU UREDBU:

Clanak 1.
Predmet

Ovom se Uredbom uspostavlja okvir za povecanje koriStenja vozila s nultim i niskim
emisijama u Uniji. Njome se utvrduju ciljevi za udio vozila s nultim i niskim emisijama medu
novim korporativnim automobilima i kombijima koje registriraju velika poduzeca u svakoj
drzavi Clanici. Ova Uredba ne spreCava nijednu drzavu ¢lanicu da postavi ambicioznije
ciljeve.

Clanak 2.
Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

1. ,,vozilo” zna¢i motorno vozilo kategorije M ili N utvrdene u ¢lanku 4. stavku 1.
tockama (a) i (b) Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vije¢a (*3);

2. ,,novo vozilo” znaci vozilo koje je prvi put registrirano u Uniji;

3. ,automobil” znac¢i vozilo kategorije M1 utvrdene u ¢lanku 4. stavku 1. tocki (a)
podtocki i. Uredbe (EU) 2018/858;

4. ,kombi” zna¢i vozilo kategorije Ni utvrdene u c¢lanku 4. stavku 1. tocki (b)
podtocki i. Uredbe (EU) 2018/858;

S. ,korporativno vozilo” znaci vozilo koje je registrirao pravni subjekt;

6. ,vozilo s nultim emisijama” znaci vozilo s nultim emisijama kako je definirano u
¢lanku 3. stavku 1. tocki (n) [Prijedloga revizije Uredbe 2019/631];

7. ,vozilo s nultim 1 niskim emisijama” znaci vozilo s nultim 1 niskim emisijama kako

je definirano u ¢lanku 3. stavku 1. tocki (m) Uredbe (EU) 2019/631,

3 Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeéa od 30. svibnja 2018. o homologaciji i nadzoru
trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju izvan
snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2018/858/0j).
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,veliko poduzec¢e” zna¢i veliko poduzece kako je definirano u ¢lanku 3. stavku 4.
Direktive 2013/34/EU.

Clanak 3.
Ciljevi za udio korporativnih vozila s nultim i niskim emisijama
Drzave ¢lanice osiguravaju sljedece od 1. sijecnja 2030.:

(@) zajednicki udio automobila i kombija s nultim i niskim emisijama u ukupnom
broju novih korporativnih vozila koja velika poduzeca registriraju na njihovu
drzavnom podrucju u svakoj kalendarskoj godini barem je jednak zajednickim
ciljevima za vozila s nultim 1 niskim emisijama utvrdenima u tablicama 112 u
Prilogu;

(b) udio automobila i kombija s nultim emisijama u ukupnom broju novih
korporativnih vozila koja velika poduzeca registriraju na njihovu drzavnom
podrucju u svakoj kalendarskoj godini barem je jednak minimalnim ciljevima
za vozila s nultim emisijama utvrdenima u tablicama 1 i 2 u Prilogu.

Za potrebe pracenja koriStenja vozila s nultim 1 niskim emisijama u Uniji 1 izraCuna
ispunjenja nacionalnih ciljeva za automobile utvrdenih u tablici 1 u Prilogu te ciljeva
za kombije utvrdenih u tablici 2 u Prilogu primjenjuju se sljedeca pravila:

(@) brojnik za ciljeve za zajednicke udjele vozila s nultim i niskim emisijama
ukupni je zajednicki broj novih korporativnih vozila s nultim 1 niskim
emisijama koja su automobili odnosno kombiji i koja su registrirala velika
poduzeéa u drzavi ¢lanici u svakoj kalendarskoj godini;

(b) brojnik za minimalne ciljeve za vozila s nultim emisijama ukupan je broj novih
korporativnih vozila s nultim emisijama koja su automobili odnosno kombiji i
koja su registrirala velika poduzeca u drzavi ¢lanici u svakoj kalendarskoj
godini;

(c) nazivnik za oba cilja ukupan je broj novih korporativnih vozila koja su
automobili odnosno kombiji 1 koja su registrirala velika poduze¢a u drzavi
¢lanici u istoj kalendarskoj godini.

Clanak 4.
Financijska potpora za korporativna vozila

Dvije godine prije datuma iz ¢lanka 3. stavka 1. i nadalje drzave Clanice ne smiju
pruzati nikakvu financijsku potporu za kupnju, leasing, iznajmljivanje, najam s
pravom kupnje ili koristenje korporativnih automobila i kombija koji nisu vozila s
nultim ili niskim emisijama.

Ne dovodeci u pitanje ¢lanke 107. 1 108. Ugovora, dvije godine prije datuma iz
Clanka 3. stavka 1. i nadalje drzave ¢lanice pruzaju financijsku potporu za koristenje

korporativnih automobila i kombija samo ako su ti automobili i kombiji ,,proizvedeni
u Europskoj uniji”.

Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 5. radi dopune ove
Uredbe utvrdivanjem metodologije za odredivanje kriterija na temelju kojih se
automobil ili kombi smatra ,,proizvedenim u Europskoj uniji”.
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Clanak 5.
IzvrSavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima
utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 5. stavka 3. dodjeljuje se Komisiji na
neodredeno vrijeme pocevsi od [Ured za publikacije: unijeti datum stupanja na
snagu ove Uredbe].

3. Europski parlament ili Vijec¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti
iz ¢lanka 5. stavka 3. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj
navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi ucinke sljede¢eg dana od dana objave
spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u
spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

4. Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je
imenovala svaka drzava clanica u skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i
Vijecu.
6. Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 5. stavka 3. stupa na snagu samo ako ni

Europski parlament ni Vije¢e u roku od dva mjeseca od priopcenja tog akta
Europskom parlamentu i Vije¢u na njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako su
prije isteka tog roka i Europski parlament i Vije¢e obavijestili Komisiju da nece
podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.

Clanak 6.
Praéenje i izvjeSéivanje
Do 28. veljace 2028. i svake dvije godine nakon toga svaka drzava ¢lanica Komisiji dostavlja

nacionalni plan u kojem opisuje mjere koje je uspostavila i mjere koje planira provesti kako bi
ostvarila nacionalne ciljeve utvrdene u Prilogu ovoj Uredbi.

Do 28. veljace 2031. i svake godine nakon toga svaka drzava cClanica utvrduje i dostavlja
Komisiji ukupan broj novih korporativnih vozila koja su velika poduzeéa registrirala na
njezinu drzavnom podruc¢ju u prethodnoj kalendarskoj godini, podijeljen na automobile i
kombije, te udio vozila s nultim i niskim emisijama u svakoj od tih kategorija.

Clanak 7.
Preispitivanje

Komisija do 31. prosinca 2032. preispituje ovu Uredbu i, prema potrebi, podnosi zakonodavni
prijedlog za njezinu izmjenu, medu ostalim radi postavljanja ciljeva za udio vozila s nultim 1
niskim emisijama za razdoblje nakon 2035.
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Clanak 8.
Stupanje na snagu

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske
unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu,

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednica Predsjednik
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OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE
Naslov prijedloga/inicijative

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vijeca o ¢istim korporativnim vozilima

1.2.

Predmetna podrucja politike

Mobilnost i promet
Unutarnje trziSte, industrija te mali i srednji poduzetnici

Klimatska politika i dekarbonizacija cestovnog prometa

1.3.
1.3.1.

Ciljevi
Opdi ciljevi

[Op¢i je cilj inicijative poduprijeti dekarbonizaciju sektora cestovnog prometa EU-a
te ujedno zaStititi konkurentnost europske automobilske industrije 1 osigurati
pravednu tranziciju, u skladu s Industrijskim akcijskim planom za europski
automobilski sektor, Planom za ¢istu industriju, europskim zelenim planom i
Europskim zakonom o klimi.]

1.3.2.

Specificni ciljevi

Specifiéni cilj br. 1: Poticati potraZnju za vozilima s nultim emisijama u
korporativhom segmentu

[Cilj je inicijative osigurati dosljedan okvir u cijelom EU-u za povecanje broja
korporativnih vozila s nultim emisijama, ¢ime bi se smanjila sadasnja fragmentacija i
ujedno zajamcila sigurnost, a time 1 promicala konkurentnost automobilske industrije
EU-a. Inicijativa dopunjuje instrumente na strani ponude u vezi sa standardima za
emisije CO: za laka vozila i Uredbu o infrastrukturi za alternativna goriva, koja se
odnosi na uvodenje infrastrukture za punjenje i opskrbu gorivom u EU-u.]

Specifi€ni cilj br. 2: Smanjiti potroS$nju fosilnih goriva u cestovnom prometu

[Cilj je inicijative ostvariti vefe smanjenje potroSnje fosilnih goriva brzim
uklju¢ivanjem vozila s nultim emisijama u korporativhe vozne parkove. Zbog
njihove vece godiSnje kilometraze u usporedbi s privatnim vozilima ocekuje se da ¢e
korporativna vozila s nultim emisijama dovesti do veée ustede fosilnih goriva, ¢ime
¢e se doprinijeti dekarbonizaciji 1 konkurentnosti cestovnog prometa zahvaljujuci
manjem ukupnom troSku vlasniStva nad korporativnim vozilima s nultim emisijama
u usporedbi s konvencionalnim korporativnim vozilima.]

Specifi¢ni cilj br. 3: Ubrzati dostupnost vozila s nultim emisijama na trZiStu
rabljenih vozila

[Cilj je inicijative uliniti vozila s nultim emisijama cjenovno pristupacnijima,
posebno za gradane i MSP-ove. Niza kupovna cijena rabljenih vozila s nultim
emisijama moze znatno veéem broju gradana i prijevoznika omoguciti prelazak na tu
opciju, ¢ime im se omogucuje nizi ukupni troSak vlasniStva u usporedbi s
konvencionalnim vozilima. Povecanjem dostupnosti rabljenih vozila s nultim
emisijama u cijelom EU-u ovaj specifi¢ni cilj doprinosi povecanju njihove cjenovne
pristupacnosti trgovanjem unutar EU-a i u onim drzavama c¢lanicama u kojima
prevladava trziSte rabljenih vozila, a nacionalni poticaji nisu dovoljni da bi nova
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1.3.3.

1.3.4.

1.4.

vozila s nultim emisijama postala konkurentna, ¢ime se doprinosi uravnotezenijem
napretku prema dekarbonizaciji cestovnog prometa u cijelom EU-u.]

Ocekivani rezultati i ucinak

Navesti ocekivane ucinke prijedloga/inicijative na ciljane korisnike/skupine.

Povecanje udjela vozila s nultim emisijama u novim registracijama korporativnih
vozila 1 u koriStenim korporativnim voznim parkovima za automobile, kombije 1
kamione;

dodatna smanjenja emisija CO2 (do 10 — 43,4 Mt u razdoblju 2030. — 2050., ovisno o
strogosti ciljeva), kao i smanjenje emisija NOx i PM2,5 te buke;

smanjenje potrosnje fosilnih goriva 1 poreznih rashoda za gorivo za velika poduzeca,
MSP-ove i gradane Sirom upotrebom vozila s nultim emisijama, posebno u voznim
parkovima s velikom kilometrazom,;

poboljsanje dostupnosti i cjenovne pristupacnosti rabljenih vozila s nultim emisijama
za kucanstva i MSP-ove povecanjem protoka korporativnih vozila s nultim
emisijama na trziSte rabljenih vozila;

jacanje industrijske konkurentnosti i sigurnosti ulaganja za proizvodace vozila i lance
opskrbe u EU-u pruzanjem predvidljivog signala potraznje uz postojece standarde za
emisije COx.

Pokazatelji uspjesnosti

Navesti pokazatelje za pracenje napretka i postignuca.

[Napredak ¢e se pratiti na temelju ograni¢enog skupa pokazatelja uskladenih s
procjenom ucinka i postoje¢im okvirima za izvjeS¢ivanje:

udio i broj vozila s nultim emisijama u broju novih registracija korporativnih
automobila i kombija velikih poduzeca, po drzavama ¢lanicama;

udio vozila s nultim emisijama u registracijama rabljenih vozila i prosjecna starost
korporativnih vozila s nultim emisijama koja ulaze na trZiSte rabljenih vozila;

kretanje emisija CO2, NOx 1 PM2,5 iz cestovnog prometa;

krajnja potroSnja energije u cestovnom prometu prema vrsti goriva, na razini EU-a i
na razini drzava Clanica.

Prijedlog/inicijativa odnosi se na:

novo djelovanje

O novo djelovanje nakon pilot-projekta / pripremnog djelovanja*
O produljenje postojeceg djelovanja

O spajanje ili preusmjeravanje jednog ili viSe djelovanja u drugo/novo djelovanje

34

U smislu ¢lanka 58. stavka 2. tocke (a) ili (b) Financijske uredbe.
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

ObrazloZenje prijedloga/inicijative

Potrebe koje treba zadovoljiti kratkorocno ili dugorocno, ukljucujuci detaljan
vremenski okvir provedbe inicijative

[Ovom se inicijativom nastoje rijesiti dva glavna problema:

slabo ukljucivanje vozila s nultim emisijama u korporativne vozne parkove (oko
17 % novih registracija korporativnih automobila, 8 % za kombije i 3,7 % za
kamione u prvoj polovini 2025.);

nedovoljna dostupnost cjenovno pristupacnih vozila s nultim emisijama na trzistu
rabljenih vozila, koja oteZzava pravednu i uklju¢ivu tranziciju za gradane i MSP-ove.

S obzirom na velik udio korporativnih vozila u novim registracijama i njihov brzi
prelazak na trziste rabljenih vozila, inicijativa je sad potrebna:

kako bi se uskladila elektrifikacija korporativnih voznih parkova s putanjom napretka
u pogledu klime za 2030. i 2035. i dugoro¢nim ciljem da do 2050. gotovo sva
cestovna vozila budu vozila s nultim emisijama;

kako bi se na strani potraznje osigurao pravodoban i vjerodostojan ekvivalent
standardima za emisije CO: za automobile i kombije te Uredbi o infrastrukturi za
alternativna goriva.]

[stupanje na snagu: 2027.
pocetak obveza drzava ¢lanica: 2030.

prijelazne kljuéne etape uskladene sa standardnim vrijednostima emisija CO2 za
2030. 1 2035.]

Dodana vrijednost sudjelovanja EU-a (moze proizlaziti iz razlicitih ¢imbenika, npr.
prednosti  koordinacije,  pravme  sigurnosti,  veée  djelotvornosti  ili
komplementarnosti). Za potrebe ovog odjeljka ,,dodana vrijednost sudjelovanja EU-
a” je vrijednost koja proizlazi iz djelovanja EU-a i dodatna je u odnosu na vrijednost
koju bi drzave clanice inace ostvarile same.

Razlozi za djelovanje na razini EU-a (ex ante) [Korporativni vozni parkovi cesto
posluju prekograni¢no. Same nacionalne mjere dovele su do sljedeceg:

—  fragmentiranih i nedosljednih okvira potpore za korporativna vozila s nultim
emisijama (oporezivanje, poticaji, nefiskalne mjere),

— nejednakih uvjeta trziSnog natjecanja i vecih troskova planiranja za prekogranicne
vozne parkove,

slabijih 1 neujednacenih signala potraznje za proizvodace i pruzatelje infrastrukture.

Djelovanjem na razini EU-a osigurava se sljedece:
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1.5.3.

1.54.

. dosljedan i predvidljiv signal potraznje na cijelom unutarnjem trzistu kojim se
bolje dopunjuju standardi za emisije CO2 na razini EU-a i Uredba o infrastrukturi za
alternativna goriva,

. smanjenje fragmentiranosti te administrativnih troskova 1 troSkova
uskladivanja za prekograni¢ne operatore,

. ravnopravniji pristup vozilima s nultim emisijama, medu ostalim rabljenim
vozilima, u svim drzavama ¢lanicama,

. brza 1 djelotvornija smanjenja emisija iz voznih parkova s velikom
kilometrazom u odnosu na nekoordinirane nacionalne programe.

Pouke iz prijasnjih slicnih iskustava

[~ Direktiva o Cistim vozilima, koja je pokazala da jasni ciljevi za javnu nabavu
mogu ubrzati porast broja vozila s nultim emisijama, ali obuhvacaju samo vrlo mali
udio voznog parka (uglavnom gradske autobuse);

standardne vrijednosti emisija CO2 za laka i teSka vozila, koje uspjesno poti¢u
ponudu, ali zahtijevaju konkretnu potraznju, posebno u korporativnim segmentima s
velikom kilometrazom;

nacionalne fiskalne reforme i poticaji za korporativna vozila, koji pokazuju da dobro
osmisljeni signali oporezivanja mogu brzo promijeniti sastav korporativnog voznog
parka, ali su trenuta¢no fragmentirani te Cesto i1 dalje pogoduju konvencionalnim
vozilima.]

Uskladenost s visegodisnjim financijskim okvirom i mogule sinergije s drugim
prikladnim instrumentima

[Inicijativa je regulatorne prirode i nema posebnu komponentu operativnih rashoda
na razini EU-a. U skladu je s trenutaénim VFO-om i:

oslanja se na postojec¢e administrativne i analiticke kapacitete u nadleznim sluzbama
za izradu nacrta, pregovore, pracenje i evaluaciju;

prema potrebi, moZe se osloniti na postojece programe (fondovi kohezijske politike,
Mehanizam za oporavak i otpornost, Instrument za povezivanje Europe, LIFE,
InvestEU, Obzor Europa) koje drzave c¢lanice mogu iskoristiti, prema vlastitom
nahodenju, za potporu ulaganjima u infrastrukturu i vozne parkove;

doprinosi provedbi europskog zelenog plana, Plana za €istu industriju i Industrijskog
akcijskog plana za europski automobilski sektor bez potrebe za izmjenama njihovih
proracuna. |

HR



HR

1.5.5.

Ocjena razlicitih dostupnih mogucnosti  financiranja, ukljucujuc¢i mogucnost
preraspodjele

[S obzirom na nepostojanje operativnih rashoda na razini EU-a, nisu potrebne nove
proracunske linije, instrumenti ni vlastita sredstva.

Male administrativne 1 informaticke potrebe Komisije (obrada podataka, analiza,
evaluacija) zadovoljit ¢e se preraspodjelom u okviru postoje¢ih administrativnih
odobrenih sredstava nadlezne glavne uprave. ]
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1.6.

1.7.

Trajanje prijedloga/inicijative i njegova/njezina financijskog ucinka
00 Ograniceno trajanje
— [ nasnazi od [DD. MM.] GGGG. do [DD. MM.] GGGG.

— [ financijski u¢inak od GGGG. do GGGG. za odobrena sredstva za preuzimanje
obveza i od GGGG. do GGGG. za odobrena sredstva za placanje

Neograniceno trajanje

— pocetna provedba od 2030.,

— redovna provedba.

Planirani nacini izvrSenja proracuna

Izravno upravljanje Komisije

— preko njezinih sluzbi, ukljucujuéi osoblje u delegacijama Unije
— [ preko izvr$nih agencija

[ Podijeljeno upravljanje s drzavama ¢lanicama

01 Neizravno upravljanje povjeravanjem zadaca izvrSenja proracuna:
— [ tre¢im zemljama ili tijelima koja su one imenovale

— [ medunarodnim organizacijama i njihovim agencijama (navesti)
— [ Europskoj investicijskoj banci i Europskom investicijskom fondu
— [ tijelima iz ¢lanaka 70. i 71. Financijske uredbe

— [ tijelima javnog prava

— [ tijelima uredenima privatnim pravom koja pruzaju javne usluge, u mjeri u kojoj
su im dana odgovarajuca financijska jamstva

— O tijelima uredenima privatnim pravom drzave ¢lanice kojima je povjerena
provedba javno-privatnog partnerstva i kojima su dana odgovarajuéa financijska
jamstva

— [ tijelima ili osobama kojima je povjerena provedba posebnih djelovanja u
okviru zajednicke vanjske 1 sigurnosne politike u skladu s glavom V. Ugovora o
Europskoj uniji i koji su navedeni u relevantnom temeljnom aktu

— [- tijelima osnovanima u drzavi ¢lanici koja su uredena privatnim pravom drzave
¢lanice ili pravom Unije 1 ispunjavaju uvjete da im se u skladu sa sektorskim
pravilima povjeri izvrSavanje sredstava Unije ili proracunskih jamstava, ako su ta
tijela pod nadzorom tijela javnog prava ili tijela uredenih privatnim pravom koja
pruzaju javne usluge i ta su im nadzorna tijela dala odgovaraju¢a financijska
jamstva u obliku solidarne odgovornosti ili jednakovrijedna financijska jamstva,
koja za svako djelovanje mogu biti ograni¢ena na najvisi iznos potpore Unije.

Napomene
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

MJERE UPRAVLJANJA

Pravila pracenja i izvjes$éivanja

[Pracenje se temelji na postoje¢im sustavima za registraciju vozila i pracenje CO-,
pri ¢emu se izbjegava dvostruko prikupljanje podataka:]

[— Drzave clanice svake ¢e godine izdvajati i dostavljati podatke iz nacionalnih
registara vozila o sastavu korporativnih voznih parkova (broj vozila, kategorije,
udjeli vozila s nultim emisijama) za velika poduzeca.

— Podaci ¢e se dostaviti u standardiziranim digitalnim predloScima putem srediSnjeg
registra koji se koristi za standarde za emisije CO- 1 koji vodi Europska agencija za
okolis (EEA).

— Postupci uspostavljeni za obradu podataka o standardima za emisije CO2 ponovno
¢e se upotrijebiti za podatke o korporativnim voznim parkovima.

— Dodatne informacije o potro$nji energije, trziStima rabljenih vozila i vanjskim
troskovima prikupljat ¢e se iz statistickih podataka Eurostata o energiji, EAFO-a i
posebnih studija.

]

Komisija ¢e te podatke koristiti za sljedece:

pracenje napretka u ostvarivanju posebnih ciljeva;

izradu periodi¢nih izvjesca o provedbi;

evaluaciju pet godina nakon pocetka primjene 1 svakih pet godina nakon toga.]

Sustavi upravljanja i kontrole

Obrazlozenje nacina izvrSenja proracuna, mehanizama provedbe financiranja,
nacina placanja i predloZene strategije kontrole

[Budu¢i da nije uspostavljen novi program potroSnje EU-a, postoje¢i sustavi
unutarnje kontrole Komisije primjereni su za predvidene male administrativne
rashode.

Na svaku potporu koju drzave ¢lanice pruzaju za korporativne vozne parkove
koriste¢i sredstva EU-a (ako tako odluce) 1 dalje ¢e se primjenjivati kontrolni okviri
odgovarajucih programa financiranja. ]

Informacije o utvrdenim rizicima i sustavima unutarnje kontrole uspostavljenima za
njihovo smanjenje

‘ [Glavni rizici odnose se na sljedece:
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2.2.3.

2.3.

kvalitetu i potpunost podataka u izvjeS¢ima drzava Clanica;
heterogenu provedbu koja bi mogla utjecati na usporedivost.]

[Ti se rizici ublazavaju:

uskladenim pravnim definicijama (podrucje primjene i kategorije vozila) 1 jasnim
obvezama izvjesc¢ivanja;

provjerama dosljednosti i, prema potrebi, naknadnim zahtjevima za pojaSnjenje.

Rizici financijskog upravljanja za proracun EU-a minimalni su jer nema operativnih
rashoda.]

Procjena i obrazlozenje troskovne ucinkovitosti kontrola (omjer troskova kontrola i
vrijednosti sredstava kojima se upravlja) i procjena ocekivane razine rizika od
pogreske (pri placanju i pri zakljucenju)

[Kontrole se odnose na provjeru administrativnih 1 statistickih podataka, a ne na
financijske transakcije.

Ocekuje se da ¢e troskovi kontrola biti vrlo niski jer ¢e se koristiti postojeca sredstva
1 postupci koji se koriste za prac¢enje emisija CO: 1 izvjeS¢ivanje u okviru Uredbe o
infrastrukturi za alternativna goriva.

Ocekivani rizik od pogreske koja utjeCe na proracun EU-a zanemariv je.]

Mjere za sprecavanje prijevara i nepravilnosti

[Primjenjuju se Financijska uredba i postoje¢i okvir unutarnje kontrole. Specifi¢ne
mjere ukljucuju sljedece:

sustavne provjere kvalitete podataka drzava clanica (unutarnja dosljednost,
usporedbe tijekom vremena i medu izvorima);

mogucnost traZzenja ispravaka ili pojaSnjenja ako se otkriju nepodudarnosti ili se
posumnja na pogresno izvjescivanje;

koriStenje  uspostavljenih  provedbenih instrumenata u okviru sektorskog
zakonodavstva ako je to potrebno.

Buduc¢i da s ovom Uredbom nije povezan nikakav program financijske potpore EU-a,
rizik od prijevara koje utjecu na sredstva EU-a vrlo je nizak.]
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PROCIJENJENI FINANCIJSKI UCINAK PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

3.1. Naslovi viSegodiSnjeg financijskog okvira i proracunske linije rashoda na koje
prijedlog/inicijativa ima ucinak
e Postojece proracunske linije
¢ Prijedlog ne utjecCe na operativne rashode ni u jednom naslovu VFO-a.
¢ Administrativni troskovi osoblja pokrit ¢e se iz odobrenih sredstava nadleznih
sluzbi u okviru postojeteg naslova 7. — Europska javna uprava. Studije,
informaticke prilagodbe i evaluacija pokrit ¢e se preraspodjelom prora¢una
nadleznih sluzbi.
Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i proracunskih linija.
Proracunska linija r;grr]sgg a Doprinos
Naslov ]
visegodisnj zemalja
e _ kandidatkin | o
financiisko | Broj . o | zemalja jai o drugi namjenski
g okvira Difnedit> | erraess | potencijalni Zgrf;‘ﬁa prihodi
kandidata®”
XX YY YY YY] £ o
Dif./nedif | 1 ANE | DANE | DANE DA/NE
XX YY YY YY] £
Dif./nedif | 1 \NE | DANE | DANE DA/NE
XX YY YY YY] £ o
Dif./nedif | 1 \/Ne | DANE | DANE DA/NE
e Zatrazene nove proracunske linije
Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i proracunskih linija.
Proracunska linija r;gﬁ;g a Doprinos
Naslov
visegodisnj zemalja
. i | kandidatkin | ostalih R
financijsko | BroJ Dif medif, | 2o jai tecih | V0! namlensid
g okvira potencijalni | zemalja P
h kandidata
XX YY YY YY] £
Dif.nedif | oone | DANE | DANE DA/NE
XX YY YY YY] e
Dif./nedif | oong | DANE | DANE DA/NE

Dif. = diferencirana odobrena sredstva; nedif. = nediferencirana odobrena sredstva.

EFTA: Europsko udruzenje slobodne trgovine.
Zemlje kandidatkinje i, ako je primjenjivo, potencijalni kandidati sa zapadnog Balkana.
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XX YY YY YY]

Dif./nedif

DA/NE

DA/NE

DA/NE

DA/NE

HR

12

HR



3.2. Procijenjeni financijski u¢inak prijedloga na odobrena sredstva

3.2.1.

- Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna odobrena sredstva za poslovanje.

Sazetak procijenjenog ucinka na odobrena sredstva za poslovanje

— [ Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a odobrena sredstva za poslovanje:

3.2.1.1. Odobrena sredstva iz izglasanog proracuna

U milijunima EUR (na tri decimale)

Naslov visegodisnjeg financijskog okvira

Broj

Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
Glavna uprava: <....... > 2021, — 2027
2024. 2025. 2026. 2027. T '
Odobrena sredstva za poslovanje
o Obveze (1a) 0,000
Proracunska linija :
Placanja (22) 0,000
Obveze (1b) 0,000
Proracunska linija
Pla¢anja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija ®) 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Pla¢anja =2a+2h+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VEO
Glavna uprava: <....... > 2021. — 2027
2024. 2025. 2026. 2027. T '
Odobrena sredstva za poslovanje
Proracunska linii Obveze (1a) 0,000
roracunska linija Placania (2a) 0,000
Proracunska linija Obveze (1b) 0,000

HR
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Placanja | (2b) | 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija 3) 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Placanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
2024. 2025. 2026. 2027. 2021. - 2027.
UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje | ©°VeZ @ e e I bt e
Pla¢anja (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
QKURNA . admlnlgtratlvna odobrena sredstva koja se © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
financiraju iz omotnice za posebne programe
UKUPNA odobrena sredstva iz
=4+6
NASIOVA <. = Obveze + 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
viSegodisnjeg financijskog okvira Pla¢anja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Naslov viSegodisSnjeg financijskog .
. Broj
okvira
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
Glavna uprava: <....... > VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027.
2027.
Odobrena sredstva za poslovanje
o Obveze (1a) 0,000
Prorac¢unska linija
Pla¢anja (2a) 0,000
Proracunska linija Obveze (1b) 0,000

HR
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Placanja

(20)

0,000

Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe

Proracunska linija ® 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =la+1b +3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Pla¢anja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
Glavna uprava: <....... > VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027.
2027.
Odobrena sredstva za poslovanje
o Obveze (1a) 0,000
Proracunska linija -
Placanja (2a) 0,000
Obveze (1b) 0,000
Proracunska linija
Placanja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija ©)] 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =la+1b +3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Pla¢anja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
2024, 2025. 2026. 2027. 2021. - 2027.
UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje | ©°V% @ tete 1ot tipee tipee e
Pla¢anja () 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
QKURNA . admlnls_tratlvna odobrena sredstva koja se © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
financiraju iz omotnice za posebne programe
HR 15
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UKUPNA odobrena sredstva iz B
NASLOVA < Obveze =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
viSegodisnjeg financijskog okvira Pla¢anja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027,
e UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje | Obveze “) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(svi naslovi za poslovanje) Plaéanja ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e UKUPNA administrativha odobrena sredstva koja se
financiraju iz omotnice za posebne programe (svi naslovi za ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
poslovanje)
s e EcaE Obveze —4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
naslova 1. — 6.
Viteeodinies inac B g Dl Placanja =546 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(referentni iznos) ' ' ' ' '
Naslov visegodiSnjeg financijskog okvira 1 »~Administrativni rashodi”
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
Glavna uprava: <....... > VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027
* Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
» Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GLAVNA UPRAVA <...> UKUPNO Odobrena sredstva 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
Glavna uprava: <....... > VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027,
e Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

HR

16

HR



GLAVNA UPRAVA <...> UKUPNO Odobrena sredstva 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
_ . . _ (Ukupne
UKUPNA odobrena sredstva iz NAS!_OVA 7. visegodisSnjeg financijskog obveze = 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
okvira ukupna
placanja)
U milijunima EUR (na tri decimale)
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027,
UKUPNA odobrena sredstva iz NASLOVA 1. - 7. Obveze 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
viSegodisnjeg financijskog okvira Pla¢anja 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.1.2. Odobrena sredstva iz vanjskih namjenskih prihoda
U milijunima EUR (na tri decimale)
Naslov visegodiSnjeg financijskog okvira Broj
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VEO
Glavna uprava: <....... > 2021 — 2027
2024. 2025. 2026. 2027. o )
Odobrena sredstva za poslovanje
. Obveze (1a) 0,000
Prorac¢unska linija )
Pladanja (2a) 0,000
Obveze (1b) 0,000
Proracunska linija
Pla¢anja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija ©)] 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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za Glavnu upravu <....... > Pla¢anja | =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
Glavna uprava: <....... > 2021 — 2027
2024. 2025. 2026. 2027. T )
Odobrena sredstva za poslovanje
L Obveze (1a) 0,000
Proracunska linija )
Pla¢anja (2a) 0,000
Obveze (1b) 0,000
Proracunska linija
Pla¢anja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija ®) 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Placanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VEO
2024. 2025. 2026. 2027. 2021. - 2027.
UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje Obveze @ e e oE e -
Pla¢anja (6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
L_JKUP_NA _ admlnlgtratlvna odobrena sredstva koja se © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
financiraju iz omotnice za posebne programe
UKUPNA odobrena sredstva iz
=4+6
NASLOVA - > Obveze 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
viSegodiSnjeg financijskog okvira Pla¢anja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Naslov viSegodisSnjeg financijskog okvira Broj
Glavna uprava: <....... > Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
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2024. 2025. 2026. 2027. 2021. - 2027.
Odobrena sredstva za poslovanje
o | Obveze 1) 0,000
Proracunska linija )
Pla¢anja (2a) 0,000
| obveze (1b) 0,000
Proracunska linija
Plac¢anja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija ©)] 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Plaéanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VEO
Glavna uprava: <....... > 2021, — 2027
2024. 2025. 2026. 2027. T ’
Odobrena sredstva za poslovanje
o Obveze (1a) 0,000
Proracunska linija )
Placanja (2a) 0,000
Obveze (1b) 0,000
Proracunska linija
Placanja (2b) 0,000
Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za posebne programe
Proracunska linija 3 0,000
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
za Glavnu upravu <....... > Plaéanja =2a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO VFO
2024. 2025. 2026. 2027. 2021. - 2027.
UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje | ©°Ve% @ e e s tipee e
Pla¢anja () 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

HR
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QKUP_NA _ admlmgtratlvna odobrena sredstva koja se © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
financiraju iz omotnice za posebne programe
UKUPNA odobrena sredstva iz B
NASIOVA - > Obveze =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
viSegodiSnjeg financijskog okvira Pla¢anja =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VFO 2021. -
2024 2025. 2026. 2027. 2027,
o UKUPNA odobrena sredstva za poslovanje | Obveze “) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(svi naslovi za poslovanije) Plaéanja ©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja se
financiraju iz omotnice za posebne programe (svi naslovi za (6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
poslovanje)
UKUPNA odobrena seredstva iz naslova 1. — Obveze " 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
visegodisnjeg ﬁnaniczljns(l)cs(;g okvira (referentni Placanja g 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Naslov viSegodiSnjeg financijskog okvira 1 ,»Administrativni rashodi”
U milijunima EUR (na tri decimale)
Godina Godina Godina Godina | UKUPNO
VFO
1 <. >
Glavna uprava 2024. | 2025. | 2026. | 2027. 2021. -
2027.
* L judski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GLAVNA UPRAVA <...>UKUPNO Odobrena sredstva 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Godina | Godina Godina Godina | UKUPNO
Glavna uprava: < > VFO
o 2024. 2025. 2026. 2027. 2021. -
2027.
* Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
GLAVNA UPRAVA <...>UKUPNO Odobrena sredstva 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. _ . (Ukupne
UKUPNA odobrena §redst_\_/a iz NAS!_OVA 7. visegodiSnjeg obveze = 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
financijskog okvira ukupna
placanja)
U milijunima EUR (na tri decimale)
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VFO 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027
UKUPNA odobrena sredstva iz NASLOVA 1. — 7. | Obveze 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
viSegodisnjeg financijskog okvira Pla¢anja 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.2.  Procijenjena ostvarenja financirana odobrenim sredstvima za poslovanje (ne ispunjava se za decentralizirane agencije)
Odobrena sredstva za preuzimanje obveza u milijunima EUR (na tri decimale)
Navesti ciljeve i Godina Godina Godina Godina Unijeti onoliko godina koliko je potrebno za UKUPNO
ostvarenja 2024. 2025. 2026. 2027. prikaz trajanja u¢inka (vidjeti odjeljak 1.6.)
OSTVARENJA
21
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Vrsta
38

Prosje
éni
troSak

Broj

Trosak

Broj

Trosak

Broj

Trosak

Broj

Trosak

Broj

Broj

Trosak

Broj

Trosak

Ukupn
i broj

Ukupni
trosak

SPECIFICNI CILJ br. 1%...

— Ostvarenje

— Ostvarenje

— Ostvarenje

Meduzbroj za specificni cilj br. 1

SPECIFICNI CILJ br. 2...

— Ostvarenje

Meduzbroj za specifi¢ni cilj br. 2

UKUPNO

38
39

HR

Ostvarenja se odnose na proizvode i usluge koji se isporu¢uju (broj financiranih studentskih razmjena, kilometri izgradenih prometnica itd.).
Kako je opisan u odjeljku 1.3.2. ,,Specifi¢ni ciljevi”.
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3.2.3.

Sazetak procijenjenog ucinka na administrativna odobrena sredstva

- Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna administrativna odobrena sredstva.

— [ Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a administrativna odobrena

sredstva:

3.2.3.1. Odobrena sredstva iz izglasanog proracuna

Godina Godina Godina Godina UKUPNO
IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027.
NASLOV 7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
lzvan NASLOVA7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj izvan NASLOVA 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
UKUPNO | 0,000 | 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2. Odobrena sredstva iz vanjskih namjenskih prihoda
Godina Godina Godina Godina UKUPNO
VANJISKI NAMJENSKI PRIHODI 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027.
NASLOV 7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Izvan NASLOVA7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj izvan NASLOVA 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
UKUPNO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3. Ukupna odobrena sredstva
UKUPNO Godina Godina Godina Godina | ykUPNO
IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA 2021, —
VANISKI NAMIENSKI PRIHODI 2024. 2025. 2026. 2027. 2027,
NASLOV 7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Izvan NASLOVA 7.
Ljudski resursi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostali administrativni rashodi 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Meduzbroj izvan NASLOVA 7. 0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

UKUPNO 0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

Potrebna odobrena sredstva za ljudske resurse i ostale administrativne rashode pokrit ¢e se odobrenim
sredstvima glavne uprave koja su ve¢ dodijeljena za upravljanje djelovanjem i/ili su preraspodijeljena
unutar glavne uprave te, prema potrebi, dodatnim sredstvima koja se mogu dodijeliti nadleznoj glavnoj
upravi u okviru godisnjeg postupka dodjele sredstava uzimajuci u obzir prora¢unska ogranicenja.

3.2.4.  Procijenjene potrebe za ljudskim resursima

- Za prijedlog/inicijativu nisu potrebni ljudski resursi.

— [ Za prijedlog/inicijativu potrebni su sljedeci ljudski resursi:

3.2.4.1. Financirano iz izglasanog proracuna

Procjenu navesti u ekvivalentima punog radnog vremena (EPRV)

Godina | Godina | Godina | Godina
IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA
2024. 2025. 2026. 2027.
* Radna mjesta prema planu radnih mjesta (duZnosnici i privremeno osoblje)
2001 02 01 (Sjediste i predstavnistva Komisije) 0 0 0 0
20 01 02 03 (Delegacije EU-a) 0 0 0 0
01 01 01 01 (Neizravno istrazivanje) 0 0 0 0
010101 11 (Izravno istrazivanje) 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) 0 0 0 0
¢ VVanjsko osoblje (EPRV)
2002 01 (UO, UNS iz ,,globalne omotnice™) 0 0 0
2002 03 (UO, LO, UNS i MSD u delegacijama EU-a) 0 0 0 0
adml_imisjtarazt?vnu _ U sjediSt 0 0 0 0
potporu — u delegacijama EU-a 0 0 0 0
[XX01YYYY]
01 01 01 02 (UO, UNS — neizravno istrazivanje) 0 0 0 0
01 01 01 12 (UO, UNS — izravno istraZivanje) 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) — naslov 7. 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) — izvan naslova 7. 0 0 0 0
UKUPNO 0 0 0 0
3.2.4.2. Financirano iz vanjskih namjenskih prihoda
VANISKI NAMIENSK] PRIHODI Godina | Godina | Godina | Godina
2024. 2025. 2026. 2027.
* Radna mjesta prema planu radnih mjesta (duZnosnici i privremeno osoblje)
2001 02 01 (Sjediste i predstavnistva Komisije) 0 0 0 0
2001 02 03 (Delegacije EU-a) 0 0 0 0
01 01 01 01 (Neizravno istrazivanje) 0 0 0 0
010101 11 (Izravno istrazivanje) 0 0 0 0
Druge proracunske linije (navesti) 0 0 0 0

¢ Vanjsko osoblje (EPRV)
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2002 01 (UO, UNS iz ,,globalne omotnice”)

200203 (UO, LO, UNS i MSD u delegacijama EU-a)

Linija za

- . —u sjedistu
administrativnu

potporu — u delegacijama EU-a
[XX 01 YY YY]

0101 01 02 (UO, UNS — neizravno istrazivanje)

01 01 01 12 (UO, UNS — izravno istraZivanje)

Druge proracunske linije (navesti) — naslov 7.

Druge proracunske linije (navesti) — izvan naslova 7.

UKUPNO

ojJ]o|]o|o | o

oO|lo|l]o|o | o

oO|lo|l]o|o | o

oO|lo|l]o|o | o

3.2.4.3. Ukupne potrebe za ljudskim resursima

UKUPNO IZGLASANA ODOBRENA SREDSTVA
+

VANJISKI NAMJENSKI PRIHODI

Godina

2024,

Godina

2025.

Godina

2026.

Godina

2027.

* Radna mjesta prema planu radnih mjesta (duZnosnici i privremeno osoblje

)

20 01 02 01 (Sjediste i predstavnistva Komisije)

20 01 02 03 (Delegacije EU-a)

01 01 01 01 (Neizravno istrazivanje)

01 01 01 11 (lzravno istrazivanje)

Druge proracunske linije (navesti)

o|jlo|l]o|o | o

o|jlo|lo|o | o

o|jlo|lo|o | o

o|jlo|lo|o | o

¢ VVanjsko osoblje (EPRV)

2002 01 (UO, UNS iz ,,globalne omotnice™)

2002 03 (UO, LO, UNS i MSD u delegacijama EU-a)

Linija za

- . —u sjedistu
administrativnu

potporu — u delegacijama EU-a
[XX01YY YY]

01 01 01 02 (UO, UNS — neizravno istrazivanje)

0101 01 12 (UO, UNS — izravno istrazivanje)

Druge proracunske linije (navesti) — naslov 7.

Druge proracunske linije (navesti) — izvan naslova 7.

UKUPNO

o|jlo|J]o|o | o

o|jlo|J]o|o | o

o|jlo|J]o|o | o

o|jlo|J]o|o | o

Za procjenu radnog optereCenja i potreba za osobljem mozete se posluZziti smjernicama o procjeni
radnog opterecenja koje je pripremila Glavna uprava za ljudske resurse.

[S obzirom na opcu optereCenost u okviru naslova 7. u smislu osoblja i razine odobrenih sredstava,
potrebe za ljudskim resursima pokrit ¢e se osobljem iz GU-a kojemu je ve¢ povjereno upravljanje
djelovanjem 1/ili je premjesteno unutar GU-a ili drugih sluzbi Komisije.]

Takvu iznimku trebaju odobriti srediSnje sluzbe prije pokretanja savjetovanja medu sluzbama.

Osoblje potrebno za provedbu prijedloga (EPRV):

Sadas$nje osoblje
sluzbi Komisije

Dodatno osoblje*

Financirase u
okviru naslova 7.

Financirase iz
linije BA

Financirase iz
naknada
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ili istraZivanja

Radna mjesta Nije primjenjivo.
prema planu
radnih mjesta

Vanjsko osoblje
(UO, UNS, UsO)

*Opis zadaca:

Duznosnici i privremeno osoblje

Vanjsko osoblje

3.2.5.  Pregled procijenjenog ucinka na ulaganja povezana s digitalnom tehnologijom

Obvezno: u sljedecoj tablici treba navesti najbolju procjenu ulaganja povezanih s
digitalnom tehnologijom koja proizlaze iz prijedloga/inicijative.

Iznimno, ako je to potrebno za provedbu prijedloga/inicijative, odobrena sredstva iz
naslova 7. treba navesti u za to predvidenoj liniji.

Odobrena sredstva iz naslova 1.—6. trebaju se navesti kao ,,Rashodi za IT za
operativne programe u okviru odredene politike”. Ti se rashodi odnose na odobrena
sredstva za poslovanje koja ¢e se iskoristiti za ponovnu uporabu / kupnju / razvoj IT
platformi / alata izravno povezanih s provedbom inicijative i s povezanim ulaganjima
(licencije, studije, pohrana podataka itd.). Informacije u tablici trebaju biti u skladu s
podacima navedenima u odjeljku 4. ,,Digitalni aspekti”.

Godina | Godina | Godina | Godina | UKUPN

UKUPNA odobrena sredstva za IT i O VFO
digitalnu tehnologiju 2021. -
2024. 2025. 2026. 2027. 2027.
NASLOV 7.
Rashodi za IT (institucijski) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Meduzbroj za NASLOV 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Izvan NASLOVA 7.
Rashodi za IT za operativne programe u

. I 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

okviru odredene politike
Meduzbroj izvan NASLOVA 7. 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
UKUPNO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.6.  Uskladenost s aktualnim visegodisnjim financijskim okvirom
Prijedlog/inicijativa:
— moze se u potpunosti financirati preraspodjelom unutar relevantnog naslova
viSegodis$njeg financijskog okvira (VFO)

— [ zahtijeva upotrebu nedodijeljene razlike u okviru relevantnog naslova VFO-a
i/ili upotrebu posebnih instrumenata kako su definirani u Uredbi o VFO-u

— [ zahtijeva reviziju VFO-a
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3.2.7.  Doprinos trecih strana

Prijedlog/inicijativa:

— ne predvida sudjelovanje trecih strana u financiranju

— [ predvida sudjelovanje tre¢ih strana u financiranju prema sljedecoj procjeni:

Odobrena sredstva u milijunima EUR (na tri decimale)
Godina Godina Godina Godina
2024, 2025. 2026. 2027. Ukupno

Tijelo koje sudjeluje u

financiranju

UKUPNO sufinancirana
odobrena sredstva

3.3.  Procijenjeni u¢inak na prihode
— Prijedlog/inicijativa nema financijski u¢inak na prihode.

— [ Prijedlog/inicijativa ima sljedec¢i financijski u¢inak:

- (| na vlastita sredstva

— O na ostale prihode

— ([l navesti jesu li prihodi namijenjeni proracunskim linijama
rashoda

U milijunima EUR (na tri decimale)

Odobrena sredstva Uginak prijedloga/inicijative

Proracunska linija prihoda: dostupna za tekucu

financijsku godinu Godina 2024. %%‘;ig.a Gz%dzig_a Godina 2027.
Clanak .............
Za namjenske prihode navesti odgovarajuce proracunske linije rashoda.
Ostale napomene (npr. metoda/formula za izratun ucinka na prihode ili druge
informacije)
4. DIGITALNI ASPEKTI
4.1. Zahtjevi relevantni za digitalizaciju

Inicijativa je u skladu s nacelom ,,digitalno kao standard” jer se njome od drzava ¢lanica
zahtijeva da u potpunosti digitalnim putem dostavljaju podatke o korporativhim voznim

40 Kad je rije¢ o tradicionalnim vlastitim sredstvima (carine, pristojbe na Seéer), moraju se navesti neto
iznosi, to jest bruto iznosi nakon odbitka od 20 % za troskove prikupljanja.
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parkovima u strojno Citljivim formatima, jer omogucava ponovno koriStenje postojecih
podataka javnog sektora (nacionalni registri vozila, pracenje emisija CO:, izvje$éivanje u
skladu s Uredbom o infrastrukturi za alternativna goriva, statisticki podaci o energiji) i jer
potice interoperabilnu razmjenu podataka medu nacionalnim tijelima, Komisijom, EEA-om
I platformama na razini EU-a (npr. EAFO).

4.2. Podaci

[Uredba se uglavnom oslanja na agregirane, neosobne podatke za registracije korporativnih
vozila po kategoriji i pogonskom sklopu. Ako se drzave Clanice oslanjaju na podatke na
nacionalnoj razini, s njima se postupa u skladu s pravilima EU-a o zastiti podataka i ne
prenose se Komisiji u obliku koji je moguée identificirati.]

4.3. Digitalna rjeSenja

[Prijedlog se temelji na postoje¢im digitalnim rjeSenjima te ih poboljsava:

- ponovno koriStenje 1 postupna prilagodba alata za pracenje emisija COa,
provedba Uredbe o infrastrukturi za alternativna goriva i EAFO;

- uskladivanje koncepata i podatkovnih modela s postojec¢im zakonodavstvom o
vozilima i emisijama;

- elektronicka sucelja za razmjenu podataka u standardnim formatima. ]

4.4. Procjena interoperabilnosti

4.5. Mjere za potporu digitalnoj provedbi

[Kako bi poduprla djelotvornu i proporcionalnu provedbu, Komisija ¢e u€initi sljedece:

- izraditi smjernice i standardne predloske za digitalna izvje$¢a drzava ¢lanica,

- prema potrebi pruziti tehnicku potporu koriste¢i postojece instrumente potpore,

- razmotriti integraciju informacija o korporativnim voznim parkovima u EAFO
1 povezane platforme kako bi se poboljSala transparentnost 1 analiticko
koriStenje podataka,

- osigurati da su sve informaticke prilagodbe u skladu sa zahtjevima
korporativnog upravljanja IT-om, kiberneticke sigurnosti i zastite podataka. |
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PRILOG

Tablica 1: Minimalni ciljevi za udio vozila s nultim emisijama i ciljevi za zajednicke
udjele vozila s nultim i niskim emisijama u godiSnjim novim registracijama
Korporativnih automobila velikih poduzeéa

Drzava ¢lanica | Cilj za zajednicke | Minimalni cilj za Cilj za Minimalni cilj
udjele vozila s udio vozila s zajednicke za udio vozila s
nultim i niskim nultim emisijama | udjele vozila s nultim
emisijama od od 2030. nultim i emisijama od
2030. niskim 2035.
emisijama od
2035.
Austrija 90 % 58 % 95 % 95 %
Belgija 90 % 58 % 95 % 95 %
Bugarska 48 % 31% 67 % 56 %
Hrvatska 48 % 1% 67 % 56 %
Cipar 55 % 36 % 76 % 64 %
Ceska 55 % 36 % 76 % 64 %
Danska 90 % 58 % 95 % 95 %
Estonija 55 % 36 % 76 % 64 %
Finska 83 % 54 % 95 % 95 %
Francuska 69 % 45 % 95 % 80 %
Njemacka 83 % 54 % 95 % 95 %
Greka 48 % 31% 67 % 56 %
Madarska 48 % 31% 67 % 56 %
Irska 90 % 58 % 95 % 95 %
Italija 69 % 45 % 95 % 80 %
Latvija 48 % 31% 67 % 56 %
Litva 48 % 31% 67 % 56 %
Luksemburg 90 % 58 % 95 % 95 %
Malta 69 % 45 % 95 % 80 %
Nizozemska 90 % 58 % 95 % 95 %
Poljska 48 % 31% 67 % 56 %
Portugal 48 % 31% 67 % 56 %
Rumunjska 48 % 1% 67 % 56 %
Slovacka 48 % 31% 67 % 56 %
Slovenija 55 % 36 % 76 % 64 %
Spanjolska 55 % 36 % 76 % 64 %
Svedska 90 % 58 % 95 % 95 %




Tablica 2: Minimalni ciljevi za udio vozila s nultim emisijama i ciljevi za zajednicke

udjele vozila s nultim i

niskim emisijama u godiSnjim novim registracijama

korporativnih kombija velikih poduzeéa

DrZava ¢lanica Cilj za Minimalni cilj za | Cilj za | Minimalni cilj za
zajednicke udio vozila s | zajednicke udio vozila s
udjele vozilas | nultim emisijama | udjele vozila s | nultim emisijama
nultim i niskim | od 2030. nultim i niskim od 2035.
emisijama od emisijama  od
2030. 2035.
Austrija 52 % 47 % 95 % 95 %
Belgija 52 % 47 % 95 % 95 %
Bugarska 28% 25% 67 % 56 %
Hrvatska 28 % 25 % 67 % 56 %
Cipar 32% 29 % 76 % 64 %
Ceska 32% 29 % 76 % 64 %
Danska 52 % 47 % 95 % 95 %
Estonija 32% 29 % 76 % 64 %
Finska 48 % 43 % 95 % 95 %
Francuska 40 % 36 % 95 % 80 %
Njemacka 48 % 43 % 95 % 95 %
Grcka 28 % 25 % 67 % 56 %
Madarska 28% 25 % 67 % 56 %
Irska 52 % 47 % 95 % 95 %
Italija 40 % 36 % 95 % 80 %
Latvija 28 % 25 % 67 % 56 %
Litva 28 % 25 % 67 % 56 %
Luksemburg 52% 47 % 95 % 95 %
Malta 40 % 36 % 95 % 80 %
Nizozemska 52 % 47 % 95 % 95 %
Poljska 28% 25% 67 % 56 %
Portugal 28% 25% 67 % 56 %
Rumunjska 28% 25% 67 % 56 %
Slovacka 28 % 25 % 67 % 56 %
Slovenija 2% 29% 76 % 64 %
Spanjolska 32% 29 % 76 % 64 %
Svedska 52 % 47 % 95 % 95 %
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